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Um programa para combater os efeitos das secas
recorrentes e elevar a produtividade agricola do RS



CONSTRUTORA DESDE 1953

UMA HISTORIA QUE COMECOU CONSTRUINDO PONTES
E NUNCA PAROU DE CONECTAR CAMINHOS

73 anos de uma trajetdria ligada ao
desenvolvimento da infraestrutura brasileira.
Fundada em Porto Alegre, em 1953, com
raizes na engenharia europeia, a SOGEL
assinou jA no ano seguinte seu primeiro
grande contrato com o DAER: a elaboracéo e
execucdo do projeto do Complexo da
Travessia do Guaiba e Delta do Jacui.

E Em 20 de agosto, a SOGEL completou

Considerada, a época de seu anuncio, a
maior obra de engenharia do pais, foi a
primeira ponte brasileira executada em
concreto protendido e trouxe uma tecnologia
até entdo inédita na América Latina, que
possibilitava o icamento mecanico do véao
movel.

+ 600 OBRAS DE ARTE ESPECIAIS

Desde entédo, a empresa consolidou sua
experiéncia na implantacao e duplicacao
de rodovias e na execucao, reabilitacao,
recuperacao e manutencao de obras de
arte especiais e estruturas de concreto,
com atuacdo também em geracdo de
energia, saneamento e obras hidraulicas,
obras portuérias e construcao civil.

Sua trajetéria passa por importantes
rodovias brasileiras e inclui, entre seus
projetos mais recentes, as duplicacbes da
BR-101/RS e SC; da BR-116/RS - trechos
Sul e Norte; e da BR-470/SC; além da
Travessia Urbana de Santa Maria/RS. Uma
histéria. que avanca junto com a
infraestrutura do pais.

+700 M2 OBRAS CIVIS EXECUTADAS

73 ANOS DE ENGENHARIA. CONSTRUINDO O FUTURO.

WWW.SOGELCONSTRUTORA.COM.BR

@SOGELCONSTRUTORA



A importancia da manutencao
continua na malha rodoviaria do RS

Ainfraestrutura viaria do Rio Grande do Sul vive um momento decisivo, que
exige visao estratégica e acao imediata do poder publico. O estado necessita de
investimentos da ordem de RS 1,2 bilhdo por ano exclusivamente para a manu-
tencao de sua malharodoviaria pavimentada — estimativa alinhada ao manual de
custos rodoviarios do DNIT (de RS 90 mil a RS 130 mil por km por ano), com ajustes
arealidade do nivel de servigo atual da malha rodoviaria gaucha.

Esclarecendo: nos ultimos meses, o preco do ligante asfaltico subiu mais de
40%, e com esse encarecimento abrupto, os valores referenciais do DNIT tam-
bém sofreram ajustes significativos, uma vez que os ligantes ja representavam
algo como 30 a 40% do valor em questao.

Como amalhaviaria gaucha esta bastante degradada em fungao da sucessao
de eventos climaticos extremos que assolaram o RS nos ultimos anos - mesmo
com o robusto(porém ainda insuficiente)investimento do governo do estado nos
ultimos anos -, os valores referenciais precisam ser majorados para que a malha
possa, primeiramente, serrecuperadaaum nivel de servico aceitavel para o tran-
sito sequro, e apos, mantida neste patamar.

Nesses termos, chegamos a investimentos da ordem de RS 1,2 bilhdo por ano
para conservagao dos aproximadamente 7300 km de rodovias pavimentadas.
Diante dessa alta nos precos, investir na recuperacao continua de nossas estra-
das tornou-se uma urgéncia econémica indiscutivel.

Quanto mais o tempo passa sem o investimento adequado, mais a deterioracao
avanca. A simples manutencao preventiva acaba se transformando em obras com-
plexas de restauracao profunda, multiplicando os custos para os cofres publicos.

Com o aporte continuo do montante necessario, seria possivel manter a ma-
lha em nivel regular a ¢timo, reduzindo o custo logistico gaucho dos atuais 22%
para cerca de 18% e equiparando o estado a média nacional. Trata-se de um ga-
nho vital para uma regiao estruturalmente distante dos grandes centros fornece-
dores e consumidores.

Apesar do esfor¢o do governo estadual, o volume severo de chuvas em 2023
e 2024 acelerou o surgimento de patologias e a destruicao dos pavimentos — ce-
nario que pode se agravar nos proximos meses com a confirmacao do super El
Nifio, elevando a necessidade de aportes em recuperacao para RS 2 bilhdes, em
uma estimativa conservadora.

Para a industria da construcao pesada, o estado precisa equilibrar os esforgos
entrereconstruir as estradas destruidas pelas recentes catastrofes climaticas e ga-
rantira manutencao preventiva continua da malha existente. Nao adianta recuperar
apenas as rodovias severamente atingidas e negligenciar as que ja sofrem com o
desgaste natural do tempo. A escassez de recursos preventivos encarece as repa-
racoes futuras e compromete a eficiéncia no escoamento da producao gaucha.

Diante do ambiente de severa restricao fiscal, o SICEPOT-RS defende que o
RS 1 bilhdo previsto para o Bloco 1 de concessoes seja reservado para a manu-
tencao de rodovias e demais contratos de construgao, bem como a duplicacao
da RS-118 no trecho entre Viamao e Gravatai, fundamental para a mobilidade e
logistica da Regiao Metropolitana e, por conseqguinte, para a economia gaucha,
uma vez que 36% do PIB gaucho advém da producao da Regiao Metropolitana.

Rofoel Gacchi

PRESIDENTE DO SICEPOT-RS

QUANTO MAIS 0
TEMPO PASSA SEM
0 INVESTIMENTO

ADEQUADO,
MAIS AVANGA

A DETERIORAGAO
DAS RODOVIAS
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STEGEM DAER-RS: d ste
solucdo inteligente para uma  _e%Q 5555
reconstrucao em grande escala

A recuperacao da malha rodoviaria do RS apos as inundagoes de 2024 trouxe um desafio
sem precedentes ao DAER: 52 contratos, 735 km de rodovias, 17 pontes e R$ 2,5 bilhées
em investimentos, distribuidos por diferentes regiées do estado.

Para apoiar a gestdo desse cendrio, a STE - Servicos Técnicos de Engenharia desenvolveu
o0 STEGEM DAER-RS, solu¢do sob medida que integra informagdes, processos e equipes

em um (nico ambiente, ampliando controle, rastreabilidade, transparéncia e agilidade
na tomada de decisao.

Principais recursos:

e Acompanhamento contratual
e Controle fisico-financeiro
* Gestdo de eventogramas

Andamento Fisico-Financeiro

e Acompanhamento de medigoes

e Gestdo Eletrénica de Documentos (GED)

e Painel gerencial georreferenciado

e Acompanhamento de obras e meio ambiente
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Daer mantem cronograma de

processo de reconstru-

¢ao das rodovias gauchas,

apos os eventos climati-
cos extremos de 2024, no esco-
po do Plano Rio Grande, avanga
sob um rigoroso cronograma de
fiscalizacao e execucao técnica.
Em entrevista a INFRA RS, o di-
retor-geral do Departamento Au-
tbnomo de Estradas de Rodagem
(Daer), Luciano Faustino, informou
gue a avaliacao é realizada indivi-
dualmente por empreendimento,
0 que garante maior precisao na
fiscalizacao técnica de cada obra
rodoviaria e de pontes.

Sobre o aporte de mais de
RS 3,1 bilhdes anunciados para a
reconstrucao, Faustino explicou
gue o desembolso ocorre de for-
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ma gradual, atrelado a evolugao
fisica dos contratos, as medicoes
e ao estrito cumprimento dos ri-
tos legais, orgcamentarios e de
fiscalizacao. “Por isso, nao é pos-
sivel indicar um valor consolidado
sem considerar uma data de refe-
réncia especifica, uma vez que 0s
montantes liquidados e pagos sao
atualizados continuamente nos
sistemas oficiais de gestao finan-
ceirado estado”.

Emrelacdo a possiveis atrasos
no cronograma, o diretor-geral do
Daer transmitiu confianca. “Atu-
almente, a expectativa permane-
ce favoravel ao cumprimento dos
prazos estabelecidos. Monitora-
maos continuamente os principais
marcos e riscos, e nao ha indica-

cao relevante de desvios que com-
prometam a entrega das obras
dentro do prazo previsto’, afirmou.

Luciano Faustino também de-
talhou o status de projetos estra-
tégicos para a interconexao regio-
nal. Sobre a nova Ponte dos Vales
(ERS-129/ERS-130),  projeto de
RS 288 milhdes que ligara Cruzeiro
do Sul a Estrela - considerada pelo
governo estadual como a maior
obra individual de infraestrutura
rodoviaria ja executada pelo esta-
do do Rio Grande do Sul -, o dire-
tor informou que a Ordem de Inicio
foi assinada em 11 de dezembro de
2025. Atualmente, a obra encon-
tra-se na fase de projeto executi-
vo, com a definicao do inicio das
fundacoes na agua condicionada a



execucao

conclusao das etapas técnicas ne-
cessarias, prevista para o segundo
semestre de 2026.

Na VRS-843, em Feliz, a obra
da nova ponte sobre o rio Cal, de
110 metros de extensao, segue
dentro do cronograma, com as
etapas de cravacao de estacas e
producao de vigas pré-moldadas
em ritmo reqular. A previsao é de
que a liberacao total do trafego
ocorra até o final deste ano.

Na ERS-348, o Daer confirmou
a entrega da ponte sobre o Arroio
Guarda-Mor, entre Ivora e Faxinal
do Soturno, enquanto a segunda
estrutura prevista na rodovia, a
ponte sobre o rio Soturno, ja atin-
giu 80% de conclusao fisica. “O
monitoramento continuo é a nossa

OBRA INICIADA EM JANEIRO DE 2026: TRECHO TAINHAS E TERRA DE AREIA - EXTENSAO: 54 KM

ferramenta de seguranga para que
cada obra entregue respeite nao
apenas o cronograma, mas a quali-
dade técnica exigida pela engenha-
ria gaucha’, concluiu Faustino.

OBRAS EM RITMO ACELERADO

Para Rafael Sacchi, presidente
do SICEPQOT-RS, areconstrucao da
infraestrutura rodoviaria do Plano
Rio Grande avanca em ritmo ace-
lerado. Todavia, 0 caminho enfren-
tou percalcos burocraticos no ini-
cio, dada a adocao da Lein214.987,
que introduziu o modelo de con-
tratacao integrada — formato no
gual a mesma empresa contratada
assume a elaboracao dos projetos
basico e executivo antes de come-
¢ar a execucao fisica das obras.

‘0 dinamismo atipico desse
modelo exigiu flexibilidade e ge-
rou entraves operacionais na fase
inicial de adaptacao’, assinala
Sacchi, que destaca a capacidade
de entrega do setor privado mes-
mo com o0s gargalos burocraticos
iniciais e as pressoes pontuais na
cadeia de suprimentos — como a
escassez temporaria de insumaos,
equipamentos e mao de obra qua-
lificada. "A atuacao tem ocorrido
em estreita parceria com &érgaos
gestores do estado, notadamente
o Daer e a Secretaria de Logistica
e Transportes (SELTY, ressalta o li-
der da construcao pesada gaucha
ao destacar o reconhecimento do
governador Eduardo Leite para o
ritmo de execucao das obras.
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SERRA GAUCHA

O maior salto de sua
historia na infraestrutura

do governo do estado, aportes federais do DNIT e o

plano de expansao da concessionaria privada Cami-
nhos da Serra Gaucha(CSG), aregido vive ciclo historico
de investimentos em infraestrutura viaria e resiliéncia
climatica. A uniao desses esfor¢cos soma bilhdes de re-
ais direcionados para reconstruir, modernizar e blindar
as conexoes logisticas que sustentam a economia do
Rio Grande do Sul. No &mbito estadual, o executivo des-
tinou mais de RS 1bilhdo do Fundo do Plano Rio Grande
(Funrigs) para a regido, montante que representa mais
de um terco de todo o recurso aplicado em estradas
apos 0s eventos climaticos extremos.

Sob a supervisao da Secretaria de Logistica e
Transportes e do Daer, frentes de engenharia execu-
tadas por construtoras, como o Grupo Sultepa, Cons-
trutora Sintra e empresas associadas ao SICEPQT-RS,
atuam em mais de 300 quildbmetros de rodovias.

As obras incluem novo pavimento, sinalizacao mo-
derna, reestruturagao geomeétrica, além de mais de
120 contengoes de encostas com cortinas atirantadas
e muros de arrimo, além da construcdo de uma nova
ponte de 155 metros para restabelecer conexdes vitais.

‘ mpulsionado pela convergéncia de recursos publicos

SETOR PRIVADO

Paralelamente as intervencoes publicas, o setor
privado acelera a ampliacao da capacidade viaria re-
gional. A concessionaria CSG, responsavel por 2715
km de estradas na Serra e no Vale do Cai dentro de um
plano de RS 4,6 bilhdes em 30 anos, investe mais de
RS 610 milhdes em dois grandes projetos estratégicos
em 2026. 0 primeiro € aduplicagao de 17,96 km da RSC-
453, entre Garibaldi e Farroupilha, orgada em RS 380
milhoes e equipada com vias marginais, passarelas e
cinco viadutos. O sequndo é a construcao do Contorno
Norte de Caxias do Sul na ERS-122, que envolve RS 230
milhoes em 10,6 km de extensao e destaca a nova Pon-
te sobre o Arroio Tega, com 268 metros de extensao e
32 metros de altura. Esses projetos beneficiam direta-
mente 752 mil habitantes de municipios como Caxias
do Sul, Farroupilha, Bento Goncalves, Garibaldi, Carlos
Barbosa e Flores da Cunha, atendendo a fluxos diarios
gue chegam a 20 mil veiculos na ERS-122 e 16 mil na
RSC-453. “Estamos realizando duas das maiores obras
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de infraestrutura viaria em andamento no Rio Grande
do Sul. Sao investimentos estruturantes para a amplia-
cao da capacidade das rodovias, com estradas mais
sequras, eficientes e preparadas para acompanhar o
crescimento econémico da Serra Gaucha nas proximas
décadas. Esses projetos representam um legado per-
manente para quem vive, trabalha e produz na regiac’,
destaca o diretor-presidente da CSG, Ricardo Peres.

DNIT

Completando o pacote estruturante, o governo fe-
deral, por meio do DNIT, alocou entre RS 870 milhdes e
RS 900 milhdes em seu plano plurianual focado nos cor-
redores federais da Serra. A maior fatia, de aproxima-
damente RS 700 milhdes, destina-se a reconstrugao
completa da BR-470 na Serra das Antas, englobando
contencéo de taludes e novos viadutos. Outros RS 100
milhdes contemplamaBR-116, entre Dois Irmaos e Nova
Petropolis, com intervengoes de drenagem profunda,
terceiras faixas e contengdes criticas. Adicionalmente,
entre RS 70 milhdes e RS 80 milhdes séo aplicados na
manutencao e reforco de pontes e viadutos através do
programa Proarte, a exemplo da recuperacao da Pon-
te Ernesto Dornelles, informou a assessoria técnica do
DNIT a pedido de INFRA-RS.

RS 1,5 bi

investidos na ERS-122 em duplicacoes
e contorno Norte ® Privada(CSG)+ Estado

RS 460 mi

investidos na BR-116 em reconstrugao de
obras de arte e encostas ® Federal (DNIT)

RS 393-400 mi

investidos na Rota do Sol em pavimentos e
encostas ® Estadual (DAER)




OBRA DA SULTEPA NA ROTA DO SOL:
CONTENGAO COM UTILIZAGAO

DE MANTA GEOTEXTIL,

ASSOCIADA AO ATERRO EM PEDRAS
E A0 SOLO GRAMPEADO

Estragos foram estimados em mais de RS 2,5 bilhdes

As inundagdes e enxurradas
de maio de 2024 provocaram es-
tragos estimados em mais de
RS 2,5 bilhdes na infraestrutura
fisica e logistica da Serra Gaucha.
A topografia acidentada da regiao
amplificou os estragos, gerando
deslizamentos de terra massivos,
corridas de lama e a destruicao
severa de vias urbanas, pontes e
rodovias.

O maior volume de danos con-
centrou-se na malha viaria. Nas
rodovias estaduais e concessiona-
das, o impacto ultrapassou RS 1,3
bilhdo, com o colapso estrutural
de mais de 300 km de pistas sob
gestao do estado e RS 300 milhdes
em intervengdes emergenciais da
concessionaria CSG para desobs-

trucao e reconstrucao de aterros.

Na rede federal, o DNIT egistrou
prejuizos entre RS 870 milhdes e
RS 900 milhdes, dos quais cerca
de RS 700 milhdes destinaram-se
apenas a BR-470 na Serra das An-
tas — devastada por mais de 100
pontos de deslizamento —, e RS 100
milhoes para a BR-116 devido a ero-
soes severas entre Dois Irmaos e
Nova Petrépolis.

A destruicao das estruturas de
suporte e oimpacto urbano deman-
daram intervengdes complexas.
Dezenas de pontes foram arrasta-
das ou desestabilizadas, exigindo
entre RS 300 milhdes e RS 400 mi-
Ihdes para a reconstrucao de tra-
vessias e a execucao de mais de 120
obras de contencao de encostas.

Nas cidades, o0s prejuizos supera-
ram RS 200 milhdes, com fraturas
em vias, fissuras no solo e inter-
rupcao de sistemas de drenagem
em polos turisticos e populacionais
como Gramado e Caxias do Sul.

Além do custo da reconstru-
¢ao civil, o colapso viario isolou
a Serra Gaucha por semanas ao
interromper simultaneamente as
rodovias BR-470, BR-116, ERS-122
e RSC-453. A perda de conexao di-
retacom a Regiao Metropolitana e
o Vale do Taquari forgcou o uso de
rotas alternativas precarias, ele-
vando os custos de frete em até
400%, prejudicando severamente
0 escoamento dos polos metal-
-mecanico, moveleiro, vitivinicola
e turistico da regiao.
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MALHA RODOVIARIA FEDERAL

Bum romlssu

INFRA Hodnwas

HIDERALDO CARON: “DEFICIT DE INVESTIMENTOS NOS MODAIS FERROVIARIO E AQUAVIARIO PERPETUA A DEPENDENCIA DO ASFALTO"

Um programa para
transformar o Brasil

apaz de mover nada menos
do que 70% de todo o trans-
porte de cargas do pais e
95% do transporte de passageiros,
a malha rodoviaria federal, apesar
dessa evidente centralidade, en-
contra-se severamente fragiliza-
da. Estudos técnicos apontam que
89% dessas rodovias sob a gestao
publica ainda sao de pista sim-
ples, limitando drasticamente a
capacidade de fluxo. Para agravar
0 cenario, segundo dados de pes-
quisa da Confederacao Nacional
do Transporte (CNT), 57.56% dos 68
mil km de extensao pavimentada
se mantém em condigdes consi-
deradas precarias.
Além disso, economistas aler-
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tam que a distribuicao da carga
nos varios modais de transporte
nao sofreré alteracdes significati-
vas nas proximas décadas devido
ao déficit de investimentos nos
modais ferroviario e aquaviario,
perpetuando a dependéncia do
asfalto.

Como respostaa esse cenario
de urgéncia, a Associacao Nacio-
nal das Empresas de Obras Rodo-
viarias (Aneor) estd coordenan-
do, com o0 apoio das principais
entidades representativas dos
produtores — incluindo a CNI, o
IPA, a CNT a Abdib e Sinicon —, o
Programa Nacional de Ampliacao
e Modernizacao da Malha Rodovi-
aria Federal.

0O plano de obras publicas e
privadas para os proximos 10 anos
prevé um investimento de RS 300
bilhdes, em um total de 32.000 km.
Em contrapartida, as modelagens
de engenharia projetam uma eco-
nomia monumental de RS 800 bi-
Ihdes em custos operacionais no
mesmo periodo.

“Esse retorno financeiro vira
acompanhado de uma expressi-
va redugao no tempo de viagem,
maior segurancga viaria com re-
ducao de acidentes e um amplo
desenvolvimento social por meio
da geracao direta de emprego e
renda’, enfatizou Hideraldo Caron,
diretor de infraestrutura da Aneor,
emreuniao do SICEPOT-RS.



Financiamento

® Retirada dos investimentos em infraestrutura ro-
doviaria de limites fiscais rigidos e tetos de gastos
governamentais.

® Vinculagao obrigatoria de emendas parlamenta-
res de bancada estadual para projetos de infraes-
trutura de carater estritamente estruturante.

® Ampla captacao de financiamento externo junto
a organismos e bancos multilaterais de desenvol-
vimento.

© Retomada da Contribuicao de Intervengao no Do-
minio Econdmico (CIDE) com vinculagéo direta e
exclusiva para o investimento e a manutengao de
rodovias.

® Criagao de um Fundo Nacional de Infraestrutura
para conferir previsibilidade e seguranca de longo
prazo aos investidores e construtores.

Raio X dos investimentos

32.000 Km

investidos em restauragao completa
de vias existentes

24.000 Km

investidos em duplicacao de pistas

(a modelagem do programa de concessoes
projeta que essa duplicacao pode expandir
amalha concedida em até 25%)

4.800 Km

investidos em pavimentagao
asfaltica e implantacao de novos
trechos estratégicos

6.000 Km

investidos em melhorias gerais
e implantacao de eixos estruturantes

Custo Brasil, uma

tributacao invisivel
sobre a eficiéncia

nacional

0 conceito de Custo Brasil — que o se-
tor produtivo e a academia estimam
em aproximadamente RS 1,7 trilhdo
por ano, o equivalente a 19,5% do
PIB — funciona como uma espécie de
“tributacao invisivel” sobre a eficién-
cia nacional. Trata-se do valor exce-
dente que as empresas gastam para
produzir e escoar bens no Brasil em
comparagao com a meédia dos paises
da Organizacao para a Cooperagao e
Desenvolvimento Econémico (OCDE).

Nessa equacao de perdas, o eixo de
“Dispor de Infraestrutura” € um dos
mais criticos, respondendo por uma
fatia estimada entre RS 250 bilhdes

e RS 290 bilhdes anuais de puro des-
perdicio.

0 custo logistico consome de 11,6 % do
PIB brasileiro, o que representa cerca
de 3 pontos percentuais acima da meé-
dia registrada nos paises desenvolvi-
dos. Essa disparidade decorre de um
modelo de transportes historicamen-
te desequilibrado e excessivamente
dependente do modal rodoviario, que
€ mais suscetivel a gargalos de manu-
tencao e flutuacoes de combustiveis.

O Brasil investe historicamente 1,6%
do seu PIB em infraestrutura. Econo-
mistas e entidades do setor estimam
que, para apenas cobrir a deprecia-
cao dos ativos existentes e expandir
a rede de forma competitiva, o pais
precisaria elevar esse patamar para
pelo menos 4% do PIB - aproximada-
mente RS 350 bilhdes a RS 400 bilhdes
ao ano.

REVISTA INFRA-RS 11



RS CONTRA A SECA

Como evitar novas
quebras de safra

ara enfrentar de forma permanente
P as quebras de safra provocadas pelas

estiagens recorrentes e proporcionar Cenérios estratégicos
maior previsibilidade econémica ao agrone-
gocio gaucho, foi anunciado o Plano Diretor
de irrigacao resiliente do Rio Grande do Sul
(2026-2036). Desenvolvido pelo Laboratério
de Inteligéncia da Casa Civil em articulagao
com secretarias estaduais e entidades do
setor produtivo e do agronegocio, o projeto
estabelece uma estratégia de reconstrucao,
adaptacao climatica e segurancga hidrica e

energética para o estado. _
Com um horizonte de execucdo decenal Expansao acelerada para estruturar arede e

(2026-2036) e simulagdes climaticas prediti- aumentar a seguranca hidrica e energetica.

vas para 2030, 2036 e 2050, o plano abrange
todas as 25 bacias hidrograficas do RS. O cro-

Cenario 1- Recuperagao Emergencial

Voltado a recuperacao imediata das areas

impactadas e estabilizagao operacional.

Cenario 2 - Fortalecimento e resiliéncia

nograma inicia-se com uma elaboracao inten- Cenario 3 - Transformacao estrutural sustentavel
siva contratada via consultoria especializada,

com prazo de execugao de trés meses, para Focado na maximizagao de fronteira e na
consolidar o conhecimento técnico e cientifi- mudanca de paradigma na agropecuaria gaucha.

co dos comités de bacia, do poder publico, do
setor privado e da academia. O objetivo central
¢ asseqgurar, de forma integrada, a seguranca

hidrica, a seguranca alimentar e a viabilidade Até RS 60 b"hées para
energética no campo. .
Entre seus eixos fundamentais, a pro- transformar o campo gaucho

posta aborda o nexo agua-energia, reconhe-
cendo que aampliacao dairrigacao depende . o
de infraestrutura elétrica adequada. Para RS 34,65 bl 57,75 A)

isso, prevé 0 mapeamento e a expansao da Incentivos e subsidios diretos a irrigagao
rede trifasica, além do incentivo a geragao
solar para reduzir os custos operacionais

(OPEX)do produtor rural. . o

0 solo também ¢ tratado como infraes- RS 24:65 bl | 40 /0
trutura natural de retengéo hidrica, estabe- Infraestrutura hidrica
lecendo diretrizes de manejo em ciclos de 3
a b anos para recuperar areas compactadas,

. . ~ s L3 o
aumentar a infiltracao de agua das chuvas~e RS 1'35 bl | 2'25 /o
favorecer a recarga dos aquiferos. A gestao ~ e
) . . . Expansao darede trifasica

descentralizada ocorrera por meio de Unida-
des de Intervencao, articuladas aos Planos
de Bacia.

12 REVISTAINFRA-RS



ATE 0 MOMENTO FORAM APROVADOS 1.920 PROJETOS, COM INVESTIMENTOS PRIVADOS DE RS 661,5 MILHGES,
CONCEDIDOS RS 84,4 MILHOES EM SUBVENCOES E INCORPORADOS 33 MIL HECTARES IRRIGADOS

Etapas de implantacao do modelo em 10 anos

1

2

3

Estruturacao
(Anos1e2)

Prioriza o
diagndstico
territorial
detalhado com
tecnologia LIDAR,
0 mapeamento da
vulnerabilidade
fisico-hidrica do
solo e a criagao da
matriz de gatilhos
operativos de
gestao de crise.

InfraAestrutura-
Ancora
(Anos 3ab)

Focana
implementacgao da
macrorreservacao

publica, na
construcao de canais
mestres de adugao
e na formalizagao
de PPPs para
expansao da rede
de eletrificagao
trifasica.

Expansao
Produtiva
(Anos6a8)

Promove o fomento
areservagao
privada “dentro
da porteira“, a
correcgao quimica
e fisica de solos
em larga escala
e a expansao
dairrigagao por
sistemas de
precisao.

Consolidacao
(Anos 9 e 10)

Estabelece o
monitoramento
pleno via painéis
deindicadores

integrados, a

avaliacao do
retorno sobre o

investimento (ROI)
social e tributario, e
a operagao continua

dos Territorios de
Irrigagao (TIUMASs).

REVISTA INFRA-RS 13



SICEPOT JOVEM

SICEPOT JOVEM MG NA RECEPGAO A COMITIVA DO SICEPOT-RS: PARCERIA, TROCAS E INSPIRACAQ

Um canal direto para nova
geracao de engenheiros

nspirado por sua propria trajetéria como o mais jo-

vem presidente da historia do SICEPOT-RS, Rafael

Sacchi esteve em Belo Horizonte para conhecer
de perto o bem-sucedido modelo do SICEPOT Jovem
de Minas Gerais. O objetivo da imersao foi claro: im-
portar ainiciativa e estruturar o SICEPOT Jovem RS,
criando um canal direto de protagonismo para anova
geragao de engenheiros e executivos da construcao
pesada no estado.

Sacchi considera “fantastica” a proposta de tra-
zer jovens promissores para um ambiente de toma-
da de decisao, em que a politica e 0 bem coletivo
tém grande relevancia. Ele reforca que a engenha-
ria transcende o individualismo e que o ato de “en-
genhar” é nobre por esséncia, pois cria e constroi
algo voltado ao beneficio comum. Ele enfatiza que

14 REVISTA INFRA-RS

a construcao pesada transforma diretamente a vida
das pessoas em situacao de vulnerabilidade social,
levando dignidade a quem mais precisa.

"E exatamente na unido do associativismo que
reside a forca para resolver problemas complexos da
engenharia que nao seriam solucionados individual-
mente por cada empresa. Ao somar esforgos, o setor
consegue ir mais longe e plantar sementes que tra-
rao frutos para toda a sociedade”, acrescenta.

Sacchi conclui destacando que apresentar esse
potencial a juventude ajudara a encantar novos ta-
lentos e a formar os profissionais que guiarao a
construcao pesada do Brasil nos proximos anos —
nao apenas focados no mérito financeiro, mas tam-
bém guiados pelo compromisso ético de transformar
vidas e fazer o bem.



O principal pilar

Conforme explica o vice-presidente do SICEPQOT-
-RS, Luciano Busnello, o principal pilar para o éxito des-
se modelo € o seu proposito claro de capacitar novas
liderangas para posicoes de destaque, tanto em suas
proprias empresas quanto no meio sindical. Ao integrar
0 grupo, esses jovens passam a ter acesso a grandes
empresarios, autoridades e eventos do associativismo,
vivenciando experiéncias que dificilmente ocorreriam
se ficassem restritos a rotina dos canteiros de obras.

0 OBSTACULO

A estrutura prevé mandatos curtos de apenas dois
anos, sem direito a recondugao do presidente. Essa ro-
tatividade garante que a gestao nao se torne um fardo
para guem esta em fase de crescimento profissional e
abre portas para que novos membros experimentem
a lideranca, enguanto a indicagao direta feita pelas
empresas fortalece o compromisso conjunto entre as
corporacoes e o0 sindicato. Ao analisar o contexto do
Rio Grande do Sul, Busnello pontua que o setor gaucho
€ majoritariamente formado por empresas familiares,
repletas de herdeiros e sucessores, prontos para iniciar
precocemente no associativismo e assumir grandes
responsabilidades mais cedo. O principal obstaculo no
estado, contudo, € de ordem logistica: enquanto em Mi-

MOMENTO DE UMA VISITA HISTORICA AO SICEPOT JOVEM MG

nas Gerais as associadas se concentram predominan-
temente na regiao de Belo Horizonte, no RS as empre-
sas encontram-se mais pulverizadas pelo interior. Por
isso, a estratégia proposta é iniciar a integracao com
encontros regulares voltados ao networking, ajustando
o formato as especificidades regionais.

A CONSCIENTIZAGAO DOS FUNDADORES

Além do desenvolvimento politico e institucional,
0 SICEPOT-RS Jovem ¢é projetado para atuar como um
laboratdrio de inovagao responsavel por modernizar um
setor tradicional, aproveitando a inclinagao natural dos
jovens paraatecnologia, nointuito de acelerar aadogao
de metodologias como BIM, telemetria de equipamen-
tos e inteligéncia artificial nas obras.

Como funciona a estrutura do modelo mineiro

No topo da comissao de jo-
vens liderancas do Sindicato da
Industria da Construcao Pesada
no Estado de Minas Gerais (SICE-
POT-MG), a coordenagao-geral
e a vice-coordenagao sao ocu-
padas por sucessores ou exe-
cutivos indicados por empresas
associadas adimplentes. Essas
liderangas estabelecem as dire-
trizes estratégicas e mantém o
alinhamento institucional direto
com a diretoria executiva sénior
do SICEPOT-MG e com entidades
externas do setor, como a FIEMG
e a Casa Civil de Minas Gerais.

Abaixo da coordenacao, as
diretrizes desdobram-se em qua-
tro GTs estratégicos: Inovagao &
Tecnologia, Desenvolvimento &

Lideranca, ESG & Governancga e
Networking & Visitas Técnicas.
Cada GT operade maneira or-
ganica para formular a pauta das
reunioes, preparar programas de
capacitagcao e articular visitas
a obras de infraestrutura. Todo
esse fluxo conta com o suporte
administrativo continuo da Se-
cretaria Executiva institucional
do SICEPQOT-MG, sediada em Belo
Horizonte, responsavel por gerir
a logistica dos encontros, a base
de cadastros e a adequagao ao
regimento interno da comissao.
Para garantir a fluidez desse mo-
delo, a participacao exige o cum-
primento dos seguintes parame-
tros: Destinada a integrantes de
18 @39 anos completos que sejam

sucessores da alta direcao, dire-
tores ou colaboradores indicados
formalmente que ocupem — ou
estejam em formacao para ocu-
par — cargos de lideranca.

Exige-se disponibilidade mi-
nima presencial de 4 horas men-
sais, atendida nas reunides ordi-
narias mensais realizadas na sede
do sindicato, no periodo noturno
(das 18h30 as 22h). 0 ingresso de
novos membros ocorre duas ve-
zes ao ano, em janelas de 15 dias,
que exigem formulario, carta de
intencao e endosso da alta dire-
cao. As atividades sao mantidas
por orcamento proprio, financia-
do pelas contribuicoes mensais
dos participantes e gerido con-
forme o regimento.
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40 ANOS DO LAPAYV

Uma historia de inovacao, parcerias e

exceléncia na engenharia rodoviaria

a década de 1980, a en- 5
N genharia viaria brasileira

enfrentava graves garga-
los técnicos, métodos de dimen-
sionamento empiricos e profunda
caréncia de infraestrutura labora-
torial para analisar materiais adap-
tados ao clima e solos locais.

Diante desse cenario desafia-
dor, a area de Geotecnia da Ufrgs
identificou a necessidade urgente
de estruturar uma disciplina e um
laboratorio voltados a mecanica
de pavimentos. Para cumprir essa
missao, o professor Jorge Ceratti
realizou uma imersao técnica na
COPPE/UFRJ e no antigo Institu-
to de Pesquisas Rodoviérias (IPR)
no Rio de Janeiro. De volta a Porto
Alegre, instalou, emjunho de 1986, o Laboratorio de Pa-
vimentagao (Lapav) em uma modesta sala no terceiro
andar da Escola de Engenharia da UFRGS, localizadana
Osvaldo Aranha, 99. Ali nascia oficialmente o laborato-
rio. Em seus primeiros anos, superando a escassez de
verbas e a falta de equipamentos no mercado, o Lapav
construiu sua propria capacidade de pesquisa, desen-
volvendo equipamentos para ensaios de fadiga e mo-
dulo de resiliéncia.

Desde a origem, Ceratti estabeleceu uma premissa
fundamental: o laboratorio nao ficaria restrito aos mu-
ros académicos, buscando parcerias estratégicas com
empresas privadas e 6rgaos publicos. A consolidagao
dessa abordagem ocorreu em 1996 com a mudanga
para o Campus do Vale, viabilizada pela parceria com o
Daer, Ipiranga Asfaltos e Toniolo Busnello. Essa expan-
sao deu origem a uma area experimental com o Simula-
dor de Trafego de Verdadeira Grandeza, transformando
0 LAPAV em um complexo de pesquisa, que hoje conta
com 300 m? de &rea construida, 8 mil m? totais e 1.400
metros de pistas experimentais.

A trajetoria do LAPAV é marcada pela resolugao de
problemas reais da infraestrutura nacional. O projeto
gue alavancou o laboratorio comprovou a viabilidade
técnica do uso do basalto alterado —abundante no RS e
antes negligenciado — como sub-base de pavimentos,
gerando expressiva economia para o estado. Ao longo
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LAPAV FOI PIONEIRO NO ESTUDO DO ASFALTO-BORRACHA NO BRASIL

das décadas, seu simulador de trafego avaliou misturas
asfalticas, materiais reciclados, sistemas de drenagem
e geossintéticos. O Lapav também foi pioneiro no estu-
do do asfalto-borracha no Brasil, em cooperagao coma
Vipal e a Greca Asfaltos, desenvolveu patentes como o
misturador mecanico termoaquecido e a bobina indu-
tora Cell Coil 3D, e integrou o projeto SDIMPA - finalista
do Prémio ANP-m no avanco do dimensionamento me-
canistico-empirico nacional. Além do avanco tecnoldgi-
co, 0 maior legado do laboratério € a formacao de mais
de 100 mestres e doutores. A exceléncia do trabalho re-
sultou, em 2025, na acreditacao inédita na América La-
tina pela ABNT para o ensaio de Modulo de Resiliéncia
por Compressao Diametral. Essa competéncia técnica
permitiu uma atuacao decisiva em momentos criticos,
como na consultoria para a reabilitagao da pista do Ae-
roporto Internacional Salgado Filho em 2024.

Projetando o futuro sob a lideranca de pesquisado-
res como a Professora Ménica Garcez e o grupo Pampa,
o0 Lapav atua na fronteira da inovagao unindo ESG, Cién-
cia de Dados e Gémeos Digitais para a modelagem de
trafego e atualizacao do "“Numero N’ em parceria com
0 DNIT. Sob a coordenacao do Professor Lélio Brito —
sucedendo Jorge Ceratti e Washington Perez Nunez —,
ao completar 40 anos, o LAPAV consolida-se como um
patriménio da engenharia rodoviaria brasileira e refe-
réncia de cooperacgao internacional.



SinaWay

Sinalizagéo e Engenharia

Ha 16 anos tornando
caminhos mais seguros

Oferecemos solugdes completas em sinalizacao,

seguranca viaria e metalurgia para orgaos publicos,
empresas privadas e concessionarias em todo o Brasil.

ATUAGAO

NACIONAL URBANA

E RODOVIARIA

MAIS DE
1.800 OBRAS
ENTREGUES

DINNA APOSTA EM TECNOLOGIA E ENGENHARIA
DE PRECISAQ PARA OTIMIZAR DESMONTES

Em operacdes de desmonte de rochas, o
planejamento tecnolégico permite antecipar
problemas e transformar dados em ganhos
de produtividade. E nesse cendrio que a
Dinna Explosivos e Desmonte de Rochas, de
Estrela, aplica ferramentas de engenharia
para tornar as operacées mais eficientes e
seguras.

Essa evolucao tecnolégica amplia a
capacidade de planejar e controlar cada
etapa do desmonte. Medir, analisar e
controlar o processo com precisdo, aumenta
a seguranca e a previsibilidade dos
resultados. Assim, a tecnologia passa a ser
uma ferramenta direta para melhorar a
operacao.

TECNOLOGIA TRANSFORMA _
PLANEJAMENTO EM PRECISAO

Em uma pedreira de basalto a céu aberto, a
empresa integrou levantamento
aerofotogramétrico com drones,
modelagem tridimensional da bancada,
auditoria da perfuracao, simulacdo do plano
de fogo e andlise granulométrica apds o

QLinha Santa Rita, Interior - Estrela/RS  ©(51) 3712-7080 Mcontato@dinna.com.br (g @dinna.explosivos

desmonte. O modelo 3D permitiu projetar a
perfuragao conforme as caracteristicas reais
da bancada, enquanto a auditoria dos furos
ajudou a identificar desvios de posigdo,
inclinacédo e profundidade.

A comparacdo entre os desmontes
realizados antes e depois da aplicagdo do
fluxo integrado apontou melhora na
fragmentacdo e reducdo expressiva de
blocos de grandes dimensdes. No evento
analisado, o resultado permitiu dispensar o
desmonte secundario e melhorar o fluxo de
alimentacgao da britagem primaria.

O monitoramento sismografico também
amplia o controle sobre vibragées e fornece
dados para o atendimento as exigéncias
normativas e ambientais. J& os
levantamentos de alta precisdo contribuem
para o controle volumétrico e a gestdo de
estoques.

O objetivo da Dinna é fazer com que cada
desmonte gere informagao para melhorar o
préximo. Tecnologia e engenharia sao
ferramentas para entregar um resultado
cada vez mais seguro, eficiente e previsivel.

SINAWAY.COM.BR

(51) 3219.6341

A Dinna integra drones, modelagem 3D e analise
de dados para ampliar eficiéncia, previsibilidade
€ Seguranga nas operagoes

"

TECNOLOGIA APLICADA AO DESMONTE

Drones: levantamentos de alta precisao;

Modelagem 3D: planejamento da bancada;
Auditoria: controle da perfuracao;

Sismografia: monitoramento de vibragées;

Anadlise granulométrica: avaliacao da fragmentacao.

D Dinna

explosivos e desmonte de rochas



ARTIGO

Como as novas tecnologias estao
reconfigurando a Engenharia

engenharia foi criada no Brasil ha cerca de 200 anos, comecando
A com a engenharia militar e, posteriormente, com a engenharia ci-

vil. No inicio, havia uma formacao bem abrangente. Com o passar
do tempo, ela foi se segmentando: surgiu a engenharia mecanica, a elé-
trica, e hoje contamos com mais 40 ramos distintos —como engenharia
de producao, de computacao e ambiental —, fragmentando-se em todas
as areas. No entanto, nos ultimos 20 anos houve a consolidacao do cha-
mado mundo digital. Com a digitalizacao, as especificidades voltaram a
se aproximar com o uso de grandes bancos de dados e plataformas que
coordenam a engenharia. Isso resgatou a necessidade daquele profis-
sional criado la atras, antigamente, que concebia pontes, barragens e
fazia de tudo, algo que durante um periodo havia deixado de existir com
a alta segmentacao. O cenario contemporaneo ¢ dominado por grandes
bancos de dados e plataformas integradas. Com esse avango, podemos
perguntar: sera que nao vamos precisar mais de engenheiros generalis-
tas do que de especialistas em determinadas areas?

Isso nao significa que os especialistas perderao valor ou que deixa-
rao de existir. Eles vao continuar a ter valor, mas serao cada vez menos
requisitados para o dia a dia, porqgue 0 momento atual ja ndo demanda
tanto a hiperespecializacao isolada. A prépria Inteligéncia Artificial pode ‘ ‘

atuar e suprir essa lacuna nesse aspecto. O especialista é aquele que
cuida de uma area muito especifica dentro da engenharia — como um
detalhe restrito na construcao de uma ponte. Esse tipo de profissional

tende a ser cada vez menos demandado, pois as exigéncias na engenha- 0 DESAFIO ATUAL

ria tornam-se cada vez mais genericas e sistémicas. E ABRACAR A NOVA
0 engenheiro generalista contemporaneo torna-se o0 maestro capaz )

de traduzir os outputs de plataformas digitais avancadas e grandes volu- COMPETENCIA

mes dp dados em diretrizes praticas de e~ngenharia e gestao. . MULTIDISCIPLINAR,
Diante desse cenario de transformacao, a grande duvida que fica é a

seguinte: essa superficialidade proporcionada por esse contexto mais ge- PRESERVANDO A

nerico nao vailcompr(')metera qualidade dalengenharia no fu.turo’.f . EXCELENCIA QUE
O temor é perfeitamente compreensivel, dado que ninguém mais

parecera estudar as operacdes e as bases tedricas de forma tdo apro- SUSTENTA A NOSSA

fundada como antes. Se priorizarmos apenas a leitura rapida de painéis PROFISSAO

e dados gerados por softwares em detrimento do estudo rigoroso dos
fundamentas, corremos riscos reais.
A resposta para esse impasse exigira um equilibrio cauteloso das li- , ,
derancas e das instituicoes de ensino. O engenheiro do futuro precisara
transitar com facilidade pela visao sistémica sem abrir mao do rigor téc-

nico indispenséavel, garantindo que a inovacao digital caminhe sempre FERNANDO PUGLIERO
lado alado com a solidez e a seguranca estrutural. DIRETOR-PRESIDENTE DA
Aengenharia da um ciclo completo em sua trajetéria secular. Deixou PAVESYS ENGENHARIA

de ser ampla para se fragmentar na especializacao extrema e, agora, re-
encontra na digitalizagao e nos dados a urgéncia da visao sistémica. O
desafio atual € abracar essa nova competéncia multidisciplinar, preser-
vando a exceléncia que sustenta a nossa profissao.
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MERCADO LIVRE DE ENERGIA

No caminho da abertura plena
do segmento residencial

Fernando Henrique Cardoso, por meio da Lei n2

9.074, 0 Ambiente de Contratacéo Livre (ACL) fez
parte da modernizagao do setor elétrico para atrair
investimentos privados e fomentar a concorréncia na
geracao. Em sua primeira fase, iniciada efetivamen-
te em 1998, 0 modelo contemplava apenas altissimos
consumidores, exigindo uma demanda minima de 10
MW. A partir de 2004, essa exigéncia comegou a ser
gradualmente reduzida para 3 MW e, posteriormente,
paralimitesainda menores, permitindo que industrias
e grandes empreendimentos comerciais passassem
anegociar seus proprios contratos de energia.

A transicao rumo a democratizacao do merca-
do ganhou novo impulso com a Portaria n250/2022
do Ministério de Minas e Energia, culminando na
virada historica de janeiro de 2024, quando a to-
talidade dos consumidores do Grupo A - atendidos
em média e alta tensao - conquistou a liberdade de
migracao. Para as empresas de menor porte desse
grupo, estabeleceu-se a intermediagao obrigatdria
por comercializadoras varejistas.

As etapas subsequentes preveem a expansao
para 0S pequenos negocios comerciais e indus-
triais conectados em baixa tensao e, por fim, a
abertura plena ao segmento residencial, projetada
entre o final de 2027 e 2028.

Com a concretizacao dessas fases, projeta-se
uma reducao meédia na fatura de energia entre 15%
e 35%, a depender da tarifa regional, do perfil de
consumo e do padrao contratual. Enquanto consu-
midores do Grupo A e de maior porte registram eco-
nomias consolidadas frequentemente préximas a
30%, analistas apontam que reducoes na faixa de
15% a 20% deverao sustentar a atratividade da mi-
gracao na baixa tensao e no ambiente residencial.

Para garantir a sustentabilidade estrutural des-
sa expansao sem desequilibrar o mercado cativo
gerido pelas distribuidoras, a agenda requlatoria
prioriza o reequilibrio dos encargos setoriais —
como as cotas de Angrale 2 e os subsidios da Con-
ta de Desenvolvimento Energético(CDE)—, além da
regulamentacao do Supridor de Ultima Instancia
(SUI), garantindo a continuidade do fornecimento
caso o comercializador escolhido enfrente proble-
mas de insolvéncia.

I nstituido no Brasil em 1995, durante o governo de

Entenda os impactos
e riscos da migracao

———

Segundo o empre- =

sario Ricardo Pigatto,
a expansao do mer-
cado livre de energia
e a migragao dos con-
sumidores envolvem
uma seéerie de meca-
nismos de seguranca
contratual, requlatoria
e financeira. Sobre a
intermiténcia das usi-
nas solares e eolicas RICARDO PIGATTO

— fontes que lastreiam

grande parte dos novos contratos —, a garantia
de fornecimento continuo para residéncias e
comércios 24 horas dependera da gestao dos
comercializadores. Eles deverao agregar e pre-
cificar fontes despachaveis em seus portfélios
ou criar contratos de hedge de energia capazes
de suportar a variacao do PLD horario, espe-
cialmente no final do dia, em periodos de estia-
gem, de recomposicao de reservatorios ou de
alta no custo dos combustiveis das téermicas.

Em cenarios de seca severa p0s-2027, o
risco de o consumidor sofrer repasses de cus-
tos do mercado de curto prazo — o que pode-
ria anular a economia estimada — &, em tese,
nulo. Esse risco deve ser suportado integral-
mente pela comercializadora, que precisa ter
lastro financeiro suficiente para cobrir tais
adversidades.

Quanto as projecoes de até 20% de redu-
cao tarifaria para o grupo B, Pigatto esclare-
ce que o valor toma como base os custos pra-
ticados no mercado de média e alta tensao.
Trata-se de uma estimativa e nao de uma ga-
rantia de desconto fixo, embora exista a pos-
sibilidade de a economia ser até maior do que
o projetado.
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