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Como o Porto do Rio Grande
vai se transformar no
hub port do Cone Sul

Apesar da localizagdo meridional do Rio Grande do Sul em relagéo aos
grandes centros do pais, porto adquire centralidade logisticos diante dos
paises integrantes do Mercosul



Em 2023, RS vai receber
investimentos de RS 1,8 bilhda,
maior orgamento do Dnit desde 2013
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EDITORIAL

Por que a infraestrutura é importante?

Nao é mero desejo de fim de ano.
Almejamos que a infraestrutura
comece a ser reconhecida de acor-
do com a sua importancia. Existem
véarios motivos notaveis pelos quais
a infraestrutura é essencial para a
sociedade. Além de permitir o cres-
cimento econémico de uma regiao,
com mais empregos e troca de bens
e servigos, ela reduz as interrupgdes
na cadeia de abastecimento que
podem ter efeitos desastrosos na
economia. Mais do que isso: apoia
a qualidade de vida, por meio do
acesso a agua potavel, alimentos,
cuidados de saude, sistemas de co-
municacdo e habitagdo, o que ndo
seria possivel sem esses investimen-
tos. Enfim, a infraestrutura fornece
a base para tornar a vida sustenta-
vel.

Infelizmente, no Brasil, hd mais
de trés décadas nao se investe o su-
ficiente para responder as deman-
das de uma economia competitiva e
com bem-estar da populagdo. Para
este ano, as proje¢des indicam um
crescimento de 1,95%, caso o Minis-
tério dos Transportes execute a in-
tegralidade do planejado. Esse nivel
permanece claramente insuficiente
para impulsionar a economia e re-
duzir a desigualdade, ampliando o
acesso e a qualidade dos servigos, e
garantindo maior resiliéncia as mu-
dancas climaticas.

Segundo dados do Banco Mun-
dial, em seu ultimo estudo, Ava-
liacdo da Infraestrutura no Brasil,
o pafs tem uma lacuna de investi-
mentos que ja se aproxima dos US$
800 bilhdes (ou R$ 4 trilhdes), e ela
se mostra mais grave e profunda no
setor de transportes, que responde
por mais da metade desse déficit.

As causas para os baixos investi-
mentos, que fazem o Brasil ter uma
baixa competitividade, sdo “restri-
¢Oes or¢amentarias que favorecem
gastos direcionados em detrimento

do investimento, capacidade limita-
da do governo para o planejamen-
to de projetos e mas préticas em
licitagdes, bem como na gestdo de
contratos e ativos”, de acordo com
o trabalho.

O diagndstico levou os auto-
res do estudo a apresentarem trés
principais recomendacdes ao go-
verno brasileiro a fim de avancar
na promogdo da infraestrutura.
A primeira é “urgentemente au-
mentar o investimento publico
em infraestrutura para interrom-
per sua deterioracdo, ampliar o
acesso, melhorar a qualidade e,
assim, aumentar a produtividade
e a competitividade da economia”.
Sera necessario também “estabele-
cer um conjunto de investimentos
estratégicos e politicas publicas
prioritarias que irdo gerar econo-
mia de custos e aumentar a produ-
tividade e competitividade global”,
conforme os autores. O trabalho
indica que o governo vem apos-
tando em consumo publico, mas
que é com investimentos que sera
possivel ampliar o efeito multi-
plicador dos gastos na economia.
A terceira recomendacdo é a de
“aumentar a capacidade técnica,
especialmente em niveis estaduais,
para planejar, entregar e gerenciar
melhor os ativos de infraestrutura e
aumentar a participagdo privada”.
Alids, a participacdo privada na
operacao e no financiamento da
infraestrutura é reconhecida como
elemento-chave na retomada do
crescimento sustentado no Brasil,
como afirma o economista Ar-
mando Castelar nesta edicdo de
INFRA-RS. Todavia, ainda existem
sérios desafios a serem superados.
Entre esses, estio a incerteza re-
gulatéria e a perspectiva de que a
alta das taxas de juros ndo devera
se elevar devido a politica expan-
sionista.

Infelizmente, no
Brasil, ha mais
de tres décadas
nao se investe o
suficiente para
responder as
demandas de
uma economia
competitiva e
com bem-estar da
populagao.

Rafael Sacchi,
presidente do SICEPOT-RS
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Obra de
duplicagédo da
BR-116 deve ser
concluida no

préximo ano

Construcao pesaa: muitas questoes
a serem resolvidas e um cenario de
investimentos ainda incerto

Com o fim das
concessoes e das
privatizacoes no estado
e previsdo de déficit
fiscal, em dmbito
federal, a falta de
garantia de recursos
publicos volta a
preocupar

Muitas questdes a serem resolvi-
das e um cenario de investimentos
ainda incerto. E o que aguarda o se-
tor da construgdo pesada em 2024,
segundo Rafael Sacchi, presidente do
Sicepot-RS. Em nivel federal, a prin-
cipal preocupagdo é a questdo fiscal.
“O novo governo federal mais que
duplicou os investimentos no RS, via
Dnit, em comparacdo ao dltimo ano
do governo anterior”, destaca Sac-
chi. “Estdo sendo executadas obras
importantes, como a duplicagdo da

BR-116, sem falar na recuperagdo de
empregos no setor. Todavia, ainda
ha certa preocupacdo no que tange a
continuidade dos investimentos e o
temor de uma eventual crise seme-
lhante a do final do governo Dilma,
de grave desequilibrio as finangas de
nossas empresas”, assinala.

Em relagdo ao governo do estado,
o lider da construcdo pesada do RS
enaltece o antincio realizado pelo go-
vernador Eduardo Leite em outubro
de 2023, quando sinalizou um incre-
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mento de R$ 540 milhdes no Plano
de Investimentos em Rodovias 2023.
Com esse novo aporte de recursos, o
governo ampliou em 210% o valor
de R$ 256 milhdes previsto na Lei
Orgamentaria Anual (LOA), atingin-
do um total de R$ 796 milhdes que
serdo investidos na infraestrutura
vidria do RS apenas neste ano.

“Até entdo, o governo havia in-
vestido muito pouco devido a insu-
ficiéncia de recursos. Com 0s novos
aportes, serd possivel dar continui-
dade a construgdo, restauracio e
manutencdo de rodovias, além da
retomada de um nivel mais forte de
servigo”, sustenta Sacchi.

Empregos

Somados os recursos do gover-
no federal, do estado e dos munici-
pios, ele calcula a geracdo de 20 mil
empregos diretos e 60 mil indiretos.
“Trata-se de uma estimativa, mas
o fato é que vamos recuperar o ni-
vel de emprego, em comparagdo a
época do governo Dilma, quando a
construcdo pesada caiu a um pata-
mar inferior a 5 mil empregos”, lem-
bra o dirigente.

Ricardo Portella, presidente da
Associacdo Riograndense de Em-
preiteiros de Obras Publicas (Are-
op), de sua parte, afirma que a prin-
cipal questdo na infraestrutura é
a garantia de recursos publicos. O
governo do estado, de acordo com
ele, vem fazendo um bom trabalho.
Os investimentos aumentaram com
a venda de ativos, mas é preciso ou-
tra maneira de financiar obras no RS.
“ Afinal, temos uma malha de 12 mil
km nas maos do Executivo”, diz.

Para Portella, o estado chegou ao
limite nas concessdes de rodovias
e ndo ha como impor pedagio em
obras que envolvem &reas urbanas.

Lava-Jato

Outro ponto mencionado pelo
presidente da Areop refere-se a li-
nhas de financiamento. E isso reme-
te ao advento da Operacdo Lava-Jato
que, conforme ele, acabou incluindo
nomes de empresarios e empresas

sem qualquer vinculo com o obje-
tivo da iniciativa, mas que ficaram
seriamente prejudicados para efei-
tos de contratagdo de empréstimos.
“Incluiram todos no mesmo pacote
e 0s bancos se fecharam para os em-
presarios”, recorda. “O setor ficou
muito prejudicado e até agora ndo
conseguiu retomar os investimentos
necessdrios para investir em novas
tecnologias e novas méaquinas.”

O descompasso da construgdo
pesada em termos de tecnologia faz
Portella lembrar-se da Alianga para
o Progresso, programa politico exe-
cutado pelo governo dos Estados
Unidos durante a presidéncia de
John F. Kennedy. “Na época, o pro-
grama antecipava 20% para a com-
pra de equipamentos do setor”, afir-
ma. “Framos mais modernos que o
agronegocio; hoje somos muito mais
atrasados.”

O titular da Areop também refe-
re uma questdo antiga: os pregos de
obras publicas. Uma série de licita-
¢des no Brasil e no estado resultou
em branco, de acordo com Portella,
devido ao Decreto 8.987 e a exigén-
cia por parte do Tribunal de Contas

da Unido (TCU), que seja utilizada
como referéncia para a precificagdo
dos estudos de viabilidade o Sistema
Referencial de Custos Rodovidrios
do Dnit (Sicro), tanto para as conces-
sOes como para as obras de contrata-
¢do direta.

Precos

“ Assim como o leilao de concessao
da BR-381 (MG) deu branco, no RS
também tivemos casos semelhantes,
como da ponte entre Jaguardo e Rio
Branco, devido aos pregos ridicula-
mente baixos dos editais”, assinalou.

O fato é que o atual modelo usado
como referéncia de precos, segundo
0 empresario, ndo reflete os valores
reais gastos para todos os itens con-
tratados. “Com isso, as empresas
desistem das licitacdes, resultando
em obras paradas ou concessdes sem
interessados.”

“Mas como é o TCU que esta-
beleceu regras para elaboracdo de
orcamento de obras e servigos de
engenharia que usam a tabela Sicro,
quando as obras estdo paradas ndo
é culpa do TCU. Af ndo é culpa de
ninguém”, conclui Portella.

Leil&o de concessdo da BR-381/MG teve trés tentativas fracassadas por falta de propostas
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Setor defende programa de
recuperacao de pontes e viadutos
com irreqularidades estruturais

Mobilizagdo

do estado para
reconstrucaio de
pontes e estradas
atingidas pelas cheias
é oportunidade para
avaliar as estruturas
sob jurisdigdo do Daer

Os danos causados pelas tempes-
tades em setembro passado, quando
foram atingidos mais de 100 muni-
cipios e dezenas de pontes, mobi-
lizaram o governo do estado ndo
somente para salvar as pessoas que
estavam em perigo, mas, igualmen-
te, no apoio técnico para a reconstru-
¢do de pontes e estradas.

Estima-se que a recuperacdo de
todas as pontes atingidas pelas tor-
mentas deverd ocorrer somente ao
final do préximo ano, dada a crono-
logia das obras que envolvem, des-
de um anteprojeto até o recebimen-
to de recursos federais. A projecdo
do governo do estado é de que o
aporte de recursos para investimen-
to na malha rodovidria e recupera-
¢do de pontes seja superior a R$ 100
milhdes.

Urgéncia

Na visdo de Rafael Sacchi, pre-
sidente do SICEPOT, o apoio téc-
nico do governo do estado para a
reconstrucdo de pontes municipais
é uma oportunidade para levar a
termo um amplo projeto de recu-

Queda do ponte do rio Jacui completou em janeiro 13 anos

peracao estrutural dessas obras de
arte, a fim de garantir a seguranca
das estradas e evitar fatalidades,
como as recentemente ocorridas.

“Nossas obras de arte especiais pre-
cisam ser inspecionadas e recupe-
radas com urgéncia, porque, entre
outras anomalias, existem bueiros e



CONCESSOES

pontes com acentuado processo de
degradacdo, que exigem uma ime-
diata intervencdo para a sua plena
recuperacdo, de forma a evitar o
rompimento de estruturas”, assina-
lou Sacchi.

“Hoje, existem varias pontes e
viadutos com irregularidades es-
truturais importantes do ponto de
vista da seguranga ao trafego”, as-
segura Augusto Tozzi, da Tozzi En-
genheiros Consultores Associados,
de Porto Alegre, que atua ha mais
de 40 anos no segmento de obras
de arte. “Varias dessas obras foram
inspecionadas nos ultimos anos até
mesmo mais de uma vez, com rela-
toérios documentados que estdo em
posse do Dnit e do Daer, mas pouco
se fez e a maioria continua aguar-
dando recursos para que se possam
fazer as intervengdes necessarias”,
completa.

Obras superadas

Ele chama atengdo para o grande
numero de pontes e viadutos anti-
gos construidos hd mais de 30, até
de 50 anos, que foram projetados,
na época, para a classe 24 tonela-
das. “Essas obras estdo superadas e
devem ser reforcadas ou até mesmo

substituidas, dado que trafegam vei-
culos de transporte de carga com ca-
pacidade de mais de 70 toneladas”,
diz o engenheiro. “Além disso, as
pontes antigas foram construidas
com largura entre guarda-rodas de 7
metros compativeis com os veiculos
daquela época, e hoje essas obram
tém, no minimo, 10,20 m entre guar-
da-rodas.”

Também segundo Tozzi, hou-
ve evolugdo nos equipamentos de
construcdo e nos materiais usados
para execucdo dessas obras, como
maquinas de execugdo de estacas
escavadas, com capacidade para es-
cavar solos de grande compacidade
e até mesmo rocha.

O engenheiro reconhece que as
prioridades dos recursos do Exe-
cutivo sdo as estradas. “O primo
pobre sdo as pontes e o primo mi-
seravel é a parte de drenagem”,
compara. Nessa linha, ele afirma
que nas enxurradas de setembro
ocorreram varios rompimentos de
taludes de encostas, porque ndo
foi feita a manutencdo da drena-
gem. “Quando ndo se faz a lim-
peza do bueiro, o lixo acumula e a
dgua ndo passa. E se vocé ndo der
um caminho para a 4gua, ela vai

dar um jeito de passar e romper o
talude.”

“As dramaticas ocorréncias cau-
sadas pelas enxurradas sdo tam-
bém oportunidade de um amplo
estudo hidrografico das bacias atin-
gidas, de tal forma que se tomem
providéncias que minimizem seus
efeitos, observando-se a necessida-
de de desassoreamento das bacias
e protecdo das margens”, sustenta
Tozzi.

Daer

Sobre a atuagdo do Daer nos ser-
vicos de manutencido de estruturas
de obras de arte especiais, a autar-
quia informou que “atua com con-
tratos de conservacdo de rodovias
que contemplam itens de limpeza e
desobstrugdo de dispositivos de dre-
nagem”.

O dltimo programa de vistorias
rotineiras expeditas nas obras de
arte do Daer de pontes e viadutos,
segundo o site da autarquia, foi con-
cluido em 2016. O trabalho avaliou
848 estruturas sob jurisdicao da au-
tarquia, das quais 67% estavam em
bom estado de conservacdo, 25% em
situacdo regular e 7,5% necessitando
de reparos.

Estado conta com 500 estagoes hidrometeoroldgicas

Em resposta a uma solicita-
¢do de Infra-RS, a Secretaria de
Meio Ambiente e Infraestrutu-
ra (Sema-RS) informou que o
estado conta com mais de 500
estacdes  hidrometeorolégicas
automadticas integradas. Além
de receber dados de estagGes
do Servico Geolégico do Bra-
sil (SGB), do Centro Nacional
de Monitoramento e Alertas de
Desastres Naturais, do Institu-
to Nacional de Meteorologia

(Inmet), do setor elétrico e da
Fundacao Estadual de Pesquisa
Agropecuaria (Fepagro).

Esses dados sdo avaliados
diariamente pela equipe da
Sala de Situagdo, que trabalha
em regime de plantdo 24/7 e é
composta por meteorologistas e
hidrélogos. Os técnicos fazem a
analise dos dados e repassam as
informacdes para a Defesa Civil,

que emite os alertas a popula-
cao.

O instrumento de gestao para
regular os usos da dgua é a ou-
torga de direito de uso da agua,
que é emitida através do Siste-
ma de Outorga de Agua (SIOUT
RS). No SIOUT RS é feito o cal-
culo do balang¢o hidrico consi-
derando a quantidade de dgua
disponivel para outorga (que é
definida nos planos de bacia ou
no plano estadual de recursos
hidricos, quando ndo existe pla-
no de bacia) e os usos da agua.



ACESSOS MUNICIPAIS

Falta de prioridade e déficits do Tesouro
atrasaram programa em quase 30 anos

Meta da Secretaria
dos Transportes é

concluir 100%
dos acessos em 2024

Quando, em 1995, o entdo gover-
nador do Rio Grande do Sul, An-
tonio Britto, lancou o programa de
acessos municipais, exatos 153 muni-
cipios, segundo dados de seu plano
de governo, enfrentavam dificulda-
des para escoar a produgdo devido
a falta de pavimentagdo asfaltica.
Apesar de uma série de licitagOes,
as obras que ficaram para seu suces-
sor, Olivio Dutra, foram relegadas
a outras prioridades sob o argu-
mento de imperfeicdes nos projetos.
Desde entdo, os governos que se
seguiram avancaram muito pouco
no ndmero de acessos concluidos.
Para complicar ainda mais, foram
constatadas obras com etapas in-
conclusas, diante do término dos
contratos, mesmo com a adogdo de
aditivos legais. Obras incompletas
com trechos maiores do que 25%
do total da extensdo foram submeti-
das a novas licitagdes, e nos trechos
menores que esse indice, o Daer car-
reou recursos para a sua conclusdo.
De todos os seis governadores, desde
Antonio Britto, o governador Eduar-
do Leite, em cada um de seus dois
mandatos, serd aquele que devera
concluir o maior niimero de acessos
municipais. Em 2019, de acordo com
dados da Secretaria dos Transportes
do RS, havia 62 municipios ainda
sem pavimentagdo asfaltica. No pe-
riodo de janeiro de 2019 a margo de
2022, foram concluidas 17 obras. Atu-
almente, existem 21 em andamento,
13 por iniciar e 11 em fase de projeto,
conforme informou o secretario esta-
dual dos Transportes, Juvir Costela.

Falta de pavimentacao asfaltica limita crescimento econémico dos municipios

“Até 2026, a nossa meta é concluir
100% dos acessos ou em fase de
conclusio com, no minimo, 80%
desses acessos finalizados. E os
outros 20%, se ndo estiverem con-
cluidos, pelo menos devem estar
em obras”, assegura o secretario.
Somente na tltima gestao de Eduar-
do Leite, foram aplicados mais de R$
230 milhdes com recursos do caixa
do estado nos acessos.

Déficits or¢amentarios

Ricardo Portella, que, pela Cons-
trutora Sultepa e como dirigente da
Areop , acompanhou boa parte do
histérico desses programas , admi-
te que os projetos feitos no governo
Britto apresentaram algumas defi-
ciéncias, assim como a demora do
licenciamento ambiental, mas esses
entraves ndo justificam o tempo que
o estado devera levar para concluir
essas obras em seus 497 municipios.

Em sua opinido, a falta de recursos
por parte do Tesouro ao longo desses
anos e os déficits orcamentérios de-
vem ser levados em conta. Todavia,
ele sustenta que todo esse atraso nas
obras denota a falta de vontade po-
litica dos governos em reservar re-
cursos para o que ele considera uma
peca essencial no que diz respeito a
mobilidade e a acessibilidade e que

impacta diretamente na qualidade de
vida das populagdes. “A prioridade
sempre foi pagar o pessoal e conceder
aumentos salariais”, diz Portella.

Persisténcia

Empresério e integrante do Conse-
Iho Rodoviério do Daer, Luiz Roberto
Ponte afirma que o acesso asfaltico
talvez seja uma das coisas mais dese-
jadas de comunidades sem essa pavi-
mentagado. Tanto isso é verdade que o
entdo governador Britto fez projetos
de acessos para todos os municipios.
Chegou nao somente a encaminhar os
projetos, mas também licitar as obras.
“Tem obras licitadas naquele tempo
que foram retomadas ha pouco, o que
mostra a pouca persisténcia que tive-
ram os governos subsequentes. Isso
é retrato dos poucos recursos reser-
vados pelo estado para a infraestru-
tura. O RS perdeu sua capacidade de
investimentos, ficou anos investindo
pouco, com raros momentos de inver-
sdo como no atual governo, que con-
seguiu recursos com as privatizacoes e
no perfodo em que deixou de pagar a
divida com a Unido”, completa Ponte.

Procurado pela INFRA-RS para
emitir seu depoimento sobre o tema,
Roberto Niederauer, presidente do
Conselho Rodoviario do Daer, ndo
quis se manifestar.



INFRAESTRUTURA

Novo PAC traz alento ao setor
de infraestrutura, mas permanece a
preocupacao com a sustentacao financeira

E consenso no setor privado de
que a retomada dos investimentos
publicos em infraestrutura é a
principal razdo da anélise positiva
da nova edi¢do do Programa
de Aceleracdo do Crescimento,
renomeado de Novo PAC, lancado
em 11 de agosto pelo presidente
Luiz Inacio Lula da Silva.

Carlos Eduardo Lima Jorge, pre-
sidente da Coinfra da Camara Bra-
sileira da Industria da Construgdo
(CBIC), lembra que serdo R$ 70 bi-
lhdes por ano de recursos federais,
durante quatro anos, e isso repre-
senta entre cinco e seis vezes mais
do que nos dltimos 15 anos.

Médias e pequenas empresas

Outro dado para o otimismo com
o Novo PAC, segundo ele, é a poli-
tica de Parcerias Publico- Privadas
(PPPs). Nos tultimos anos, observa
Jorge, apenas empresas maior porte
participaram dos projetos, e isso exi-
giu altos valores de financiamento e
a concentragdo de grandes grupos.
Com a nova orientacdo de médias
e pequenas empresas, aumentard o
numero de players e também, pro-
porcionara maior competitividade
ao setor, acrescenta.

“Somos favordveis ao PAC por-
que ndo existe desenvolvimento
social sem desenvolvimento econo-
mico, que, por sua vez, é alavanca-
do pela infraestrutura”, observou o
presidente do SICEPOT-RS, Rafael
Sacchi, que faz uma adverténcia.
“O Novo PAC traz beneficios, mas
também incertezas quanto a ori-
gem dos recursos e sua relagao com
a responsabilidade fiscal, porque
nosso setor sofreu por varios anos
a ressaca do programa anterior”,

assinalou, ao referir-se a gestdo da
presidente Dilma Rousseff.

“A construcao pesada gaticha re-
cebe esses investimentos de forma
favoréavel. Além disso, sdo vérias as
obras interrompidas inseridas nesse
programa para a sua continuidade,
0 que representa a possibilidade de
uma recuperacdo de perdas. Isso
porque, quando uma obra é inter-
rompida, sdo gerados prejuizos
incalculdveis, com sérios impactos
econdmicos nas empresas que pres-
tam servicos.”

Preocupacado

Apesar da boa receptividade do
empresariado, existe uma clara pre-
ocupagdo com a sustentagdo finan-
ceira do programa. “Jd sofremos
muito pela dificuldade de honrar
compromissos do governo”, enfati-
zou Lima Jorge. “Ha, sim, receio so-
bre uma garantia de recursos para
esse programa”, acrescentou.

Em resposta a INFRA-RS sobre
a origem dos recursos do PAC, a
Casa Civil da Presidéncia da Rept-
blica informou que o Projeto de Lei
Orcamentaria Anual (PLOA) para
2024 prevé R$ 61,2 bilhdes em re-
cursos para o Novo PAC, dotagdes
que serdo financiadas por receitas
primadrias estimadas e indicadas no
orcamento. Cada despesa é finan-
ciada por um tipo de receita especi-
fica classificada por fontes na LOA.

A nota destaca, ainda, que o va-
lor total do Novo PAC é de R$ 1,7
trilhdo, dos quais R$ 1,4 trilhdo pre-
vistos até 2026, e R$ 320,5 bilhoes
apos 2026. Desse valor, R$ 612 bi-
lhdes sdo investimentos privados;
R$ 371 bilhoes do Or¢gamento Geral
da Unido; R$ 362 bilhdes serdo fi-

Carlos Eduardo: inclusdo das PPPs no
programa traz otimismo

nanciados, e outros R$ 343 bilhoes
sdo oriundos das estatais.

A Casa Civil conclui afirmando
que, nos termos do tltimo Relatério
de Avaliacdo de Receitas e Despe-
sas Primarias, elaborado pelos Mi-
nistérios da Fazenda e do Planeja-
mento e Orgcamento, de setembro
deste ano, o resultado primaério pre-
visto para o exercicio de 2023 é de
-1,4% do PIB. Para 2024, a previsdo
da LOA é de orcamento equilibrado
entre receitas e despesas, finaliza a
nota.



CENARIOS

Debéntures de infraestrutura abrem
ciclo positivo de investimentos no pais

Modificado pelo Senado,
projeto retornou d
Camara e vai passar
pelas comissoes técnicas
antes de ir a plendrio

O senador Rogério Carvalho (PT-
-MG), que foi o relator do projeto
que cria as debéntures de infraes-
trutura, com o objetivo de levantar
recursos para concessiondrias de
servigos publicos, ndo tem duvidas.
Em sua opinido, a iniciativa pode
alavancar mais de R$ 1 trilhdo em
investimentos no setor, o que sig-
nifica a construcgdo de ferrovias,
duplicacdo de rodovias, melhoria
da malha vidria rural, integragdo
de diversos modais de transpor-
te, novas redes de saneamento.

“Trata-se de um projeto da mais
alta importancia para o desenvolvi-
mento do pafs, onde um dos prin-
cipais gargalos é a infraestrutura.
A proposta é importantissima para
ampliar as fontes de captagdo pri-
vada para o investimento de lon-
go prazo no pais”, acrescentou.

Relatado pelo senador Roggério, o
projeto retornou a Camara Fede-
ral, para andlise das modificacoes
que foram feitas no Senado. Na
Camara, ele foi distribuido as co-
missdes de: Administracdo e Servi-
¢o Publico; Finangas e Tributacdo
e Constitui¢do e Justica e de Cida-
dania. Depois das comissoes, sera
apreciada pelo plenario da Camara.
O PL 2646/2020 tem a autoria do de-
putado federal Jodo Maia e 12 coau-
tores. Na Camara, foi aprovado na
forma de um substitutivo do relator,
deputado federal Arnaldo Jardim.
De acordo com o projeto, os re-
cursos captados com a emissdo
de debéntures deverdo ser apli-
cados em projetos de investimen-
to em infraestrutura ou em pro-
ducdo econOmica intensiva em
pesquisa,desenvolvimentoeinovagio.
Rafael Sacchi, presidente do SICE-
POT, afirmou que o lancamento
das debéntures de infraestrutura é
muito bem-vinda e ird se constituir
em uma nova ferramenta de alavan-
cagem financeira importante, para
poder investir com maior solidez,
inclusive com a antecipagdo de cro-
nogramas projetados. “Acreditamos

Déficit de investimentos em infraestrutura se aproxima de US 800 bilhGes, segundo o Banco Mundial

que esses papéis serdo muito utili-
zados e isso deve resultar em uma
infraestrutura mais moderna para o
pais”, completou.

Ricardo Portela, presidente da
Areop, acredita que os novos titulos
de crédito deverdo impulsionar in-
vestimentos muito acima de R$ 1 tri-
lhao. “Essas debéntures irdo baixar o
custo do investidor e consequente-
mente o juro de captagdo”, diz.

O consultor em infraestrutura
Luiz Afonso Senna imagina que
a quantidade de recursos a se-
rem carreados pelos titulos teria a
mesma capacidade do estado de
investir, dado o histérico recente
. “Acredito que ndo se trata de ne-
nhuma panaceia, mas vai possibili-
tar reduzir o atual déficit do Brasil
em infraestrutura, sem duavida.”
“Como a infraestrutura dependia
de recursos publicos, sempre havia
uma limitacdo desses investimen-
tos, o que agora pode mudar na
medida em que esses titulos pode-
rdo impulsionar projetos como, por
exemplo, de rodovias, saneamento
e energia.”

Hoje, o Brasil tem uma lacuna de
investimentos queja seaproxima dos
US$ 800 bilhdes (ou R$ 4 trilhdes), e
ela se mostra mais grave e profunda
no setor de transportes, que respon-
de por mais da metade desse déficit.
E o que aponta o Relatério Sintese
do estudo Avaliagdo da Infraestru-
tura no Brasil, desenvolvido pelo
Banco Mundial. Para preencher as
lacunas de investimentos, o pais
precisaria “gastar 3,7% do PIB por
ano até 2030”, informa o trabalho, o
que esta muito longe do que se teve
até o ano passado e das melhores
projecdes para o ano de 2023, em
que, mesmo com ampliacdo de gas-
tos ptblicos e privados, os nimeros
devem ficar na casa dos 2%.



M&T Expo 2024 deve superar a marca
de RS 3 bilhoes em volume de negdcios

Evento é considerado
o maior da América
Latina e sinaliza
mercado de
equipamentos da linha
amarela

A M&T Expo, a principal feira
de maquinas e equipamentos para
construcdo e minera¢do da Améri-
ca Latina, que serd realizada de 23
a 26 de abril de 2024, no Sao Paulo
Expo, devera superar R$ 3 bilhoes
em volume de negoécios e mais de
600 expositores. Foi o que informou
Thaisa Miyasaki, gerente de projetos
da Messe Muenchen do Brasil, orga-
nizadora do evento, que conta com
0 apoio institucional da Associagdo
Brasileira de Tecnologia para Cons-
trucao e Mineracdo (Sobratema).

Em café da manha , em 23 de ou-
tubro, com o tema Investimentos em
Infraestrutura na regido sul do pais
para 2023/2024, a executiva assina-
lou que, pelo menos, 90% do espago
de 70 mil metros quadrados j4 se en-
contram reservados pelos exposito-
res, restando ainda poucas vagas.

Além do lancamento de ma-
quinas, equipamentos, pecas, com-
ponentes e servigos, e diversas
atracdes, como a Arena de Demons-
tragdo para a apresentacdo ao vivo
de equipamentos inovadores dos ex-
positores, haverd o férum “ESG na
Construcao e Mineracao - As melho-
res praticas para a sustentabilidade
aliada a competitividade”. E o M&T
Expo Capacita, com cursos gratui-
tos oferecidos pela APELMAT para
profissionalizacdo de operadores de
maquinas e equipamentos em diver-
sas modalidades, entre outros.

Em 2022, a M&T Expo reuniu mais de mais de 30 mil visitantes

Rui Toniolo, diretor regional RS/
SC da Sobratema, destacou a impor-
tancia da participagdo das empresas
na feira, lembrando que, por meio
da M&T Expo, serdo apresentadas
“as principais inovagdes tecnologi-
cas, além de um alto potencial de
networking, que é por onde se mo-
vimentam os negdcios”.

O diretor financeiro do Bade-
sul, Kalil Sehbe Neto, representante
do governo do estado no encontro,
disse que a instituicdo atua como
ageéncia de fomento vinculada a Se-
cretaria de Desenvolvimento Econé-
mico, com larga tradigdo em linhas
de financiamento para maquinas e
equipamentos.

O presidente do SICEPOT-RS,
Rafael Sacchi, afirmou que o setor
conta com um leque de oportuni-
dades em termos de investimentos
pela frente, o que justifica partici-
par do M&T Expo para conhecer o
que o futuro reserva em termos de
maquinas e equipamentos. Sacchi

apresentou numeros de investi-
mentos realizados até o momento
no estado por meio das autarquias.
Somente o Daer aplicou, até 20 de
outubro, cerca de R$ 600 milhoes,
com previsdo de alcangar R$ 850
milhGes até o final deste ano, o que
contabilizaria uma média de R$ 800
milhdes no triénio 2021/2022/2023,
considerado por ele ainda distante
da realidade do setor.

Para o Dnit, a previsdo é de um
investimento de cerca de R$ 1,2 bi-
lhdo ainda em 2023. “Né&o existe
desenvolvimento social sem o de-
senvolvimento da infraestrutura, e
o pais, todavia, infelizmente, ainda
estd distante de atingir o necessa-
rio”, argumentou ao lembrar que, ao
contrario de outros paises, o Brasil
ndo alcanca sequer a 1% do PIB. “O
avango dos investimentos em rela-
¢do ao PIB, como ocorre em outros
paises, é fundamental para que o
mercado de maquinas consiga pros-
perar”, completou.



Projeto da UTE Rio Grande deve
aumentar garantia de suprimento de
gas natural ao estado

Projeto teve origem
ainda em 2008, quando
a entdo governadora
Yeda Crusius assinou
protocolo de intengoes
com consorcio de
investidores

Considerado fracassado pelo
mercado, ao final de novembro pas-
sado o projeto integrado da UTE Rio
Grande ganhou novas luzes. A reti-
rada da andlise do processo da em-
presa da pauta da reunido da direto-
ria da Agéncia Nacional de Energia
Elétrica (Aneel) abriu dois cendrios
possiveis. Ao ndo decidir por uma
negativa do agravo feito pelos em-
preendedores para realizar a trans-
feréncia da usina da Bolognesi para
o grupo espanhol Cobra, a agéncia
deixou aberta a interpretagdo de
que o caminho podera ser por meio
de um acordo administrativo, o que
trouxe novo alento a empresa.

Para Joao Vitor Velhos, gerente
executivo da Gas Energy, a maior
empresa de consultoria do Brasil no
setor de gds natural, a chegada de
terminal de gas liquefeito deve au-
mentar a garantia de suprimento no
estado, que atualmente convive com
gargalo em seu abastecimento. Além
disso, uma nova fonte de gés pode-
ria permitir a entrega do insumo a
dreas ainda nao atendidas, ajudan-
do a indtstria e outros segmentos a
reduzirem o consumo de combusti-
veis mais poluentes.

O especialista assinala, no entan-

Fotomontagem da localizagdo do complexo em Rio Grande

to, que é preciso analisar tecnica-
mente a viabilidade e a melhor alter-
nativa logistica para o atendimento
de cada novo mercado. De acordo
com o0s volumes e as distancias entre
suprimento e consumo, a entrega do
gas a granel através de caminhdes
seria mais econdomica. “E comum
as distribuidoras iniciarem o for-
necimento de dreas ndo atendidas
pelo modal rodoviario, estimulando
assim o consumo na regido, até que
seja viavel a construgdo de novo ga-
soduto até tais locais”, diz Vitor. “O
melhor exemplo disso é o abasteci-
mento da cidade de Gramado, na
Serra gaticha, que, por muitos anos,
foi atendida por caminhéo e s6 neste
ano foi conectada por gasoduto.”

Desafio

Para o gerente executivo da Gas
Energy, o principal desafio do setor
continua sendo lidar com o ambien-
te de alta concentracdo exercido pela

Petrobras, devido, especialmente, ao
seu elevado portfélio de volumes e
fontes de gas e o seu controle dos
principais ativos de producao de gas
e infraestruturas essenciais, como
gasodutos de escoamento e unida-
des de processamento do pré-sal.

Ele salienta que a relevéancia da es-
tatal para o setor ndo deve decrescer
de forma organica nos préximos anos,
ja que cerca de 70% dos novos volu-
mes de gés previstos para este decénio
deverdo ser da propria estatal.

Com isso, o grande portfélio da
Petrobras, que ainda compra gas
de parte de seus parceiros no ups-
tream, observa Vitor, acaba deter-
minando as condi¢bes de base dos
contratos de suprimento. Portanto,
apesar de toda a recente abertura a
participacao de privados na cadeia
de negoécios, os avangos ainda ndo
sdo suficientes para garantir o sur-
gimento de concorréncia real na co-
mercializacao de gas.



Em sua opinido, a expansdo do
consumo de gas s6 sera possivel caso
ele se mostre claramente competiti-
vo frente aos combustiveis concor-
rentes nos diferentes segmentos. “A
maior liquidez e competicdo no setor
de gés deve vir através de medidas
que deem maior seguranga juridica
aos investidores e, principalmente,
promovendo ag¢des para diminuir a
elevada concentragdo no setor.”

Preco

Em relagdo ao preco do gés natu-
ral, Vitor afirma que um ambiente de
pouca ou nenhuma competicio no
mercado de gés acaba por provocar
um contexto de baixa competitivida-
de, com os precos se estabelecendo
muito préximos a paridade interna-
cional, o que ndo vem sendo suficien-
te para estimular o desenvolvimento
de nova demanda industrial, e a
estagnagdo do consumo no mesmo
patamar de 2008 é uma prova disso.

“Dados os precos elevados do
energético, soma-se o fato de que,
agora, o setor industrial enfrenta o
desafio de definir estratégias de como
descarbonizar cada uma das suas ca-
deias produtivas. Desta forma, faz-se
oportuna a reflexdo pelos diversos
stakeholders sobre como tornar o
gas parte relevante das estratégias de
transicdo energética dos diferentes
segmentos industriais”, completa.

Origem

O projeto da UTE Rio Grande e o
terminal de regaseificacdo tiveram
origem ainda em 2008, quando a
entdo governadora, Yeda Crusius,
assinou protocolo de inten¢des en-
tre o estado e o grupo GasEnergy
para um investimento de US$ 1,250
bilhao. O board do consércio inves-
tidor era formado pela Omega Enge-
nharia, Gas Energy New Ventures,
Avir Geragdo de Energia, Infrabrasil
Fundo de Investimento em Parti-
cipacdes, e ABN Amro Banco Real.
Com a impossibilidade de viabilizar
a obra, o projeto acabou negociado
para o grupo Bolognesi e posterior-
mente ao grupo Cobra.

Mercado de gas natural ainda avanga devagar no Brasil

0 setor de gas natural no pais passou
por importantes avangos nos Ultimos
anos, principalmente no que tange a aber-
tura do setor a participagdo privada. Hoje,
cerca de 30% do gas vendido as distribui-
doras ja vem de comercializadores priva-
dos, sendo que até dezembro de 2021
elas eram totalmente atendidas pela Pe-
trobras. Essa diversificagao foi um gran-
de marco para 0 segmento, colaborando
para a atragdo de novos investimentos,
a exemplo da aprovagéo do Projeto Raia
(conhecido como BM-C-33) pela Equinor
neste ano. Serao até 16 milhdes de m® por
dia de novo gas que chegardo ao merca-
do a partir de 2028, em projeto com inves-
timento estimado total de USS 9 bilhdes.
A principal iniciativa que possibilitou essa
evolugdo foi o Termo de Compromisso
e Cessagdo de Prética (TCC), assinado
entre a Petrobras e o Cade em 2019, no
qual a produtora estatal firmou diversos
COMPromissos para permitir que o0 gas
de terceiros chegasse ao mercado, prin-

Linha do tempo da
UTE Rio Grande

M Em 2014, o grupo Bolognesi venceu o
leildo da Aneel, que previa a operagao
do projeto no inicio de 2019.

B Em 2017, a Aneel revogou a outorga da
UTE Rio Grande, apds a empresa ndo apre-
sentar o plano de execugdo das obras.

B Em 2021, a UTE Rio Grande obteve |i-
minar favordvel da Justica Federal do
Estado para suspender a revogagdo da
outorga da Aneel e estabelecer novo
cronograma de implementagéo do em-
preendimento, liderado, desta vez, pelo
grupo Cobra.

B Em abril, o Superior Tribunal de Justica
(STJ) cassou a liminar, restabelecendo
a revogagao da outorga e a rescisdo
dos contratos.

M Desde entdo, a empresa busca reverter
a decisdo da Aneel na Justiga, e 0 grupo
Cobra busca uma solugdo administrativa.

cipalmente para acesso as suas infra-
estruturas, além de se desfazer quase
que completamente das suas partici-
pagdes nas atividades de transporte e
distribuigdo de gas. Tal movimento foi
reforcado em 2021, quando um novo
marco legal foi aprovado no Congresso
Nacional - a Lei n® 14.134 (Nova Lei do
Gés), regulamentada pelo Decreto n°
10.712 (2021). Com eles, as conquistas
trazidas pelo (TCC) foram consolidadas,
dando seguranga juridica ao processo
de desverticalizagdo e garantias mais
robustas ao ambiente de negdcios.
Tais avangos levaram ao acesso de
terceiros a estruturas-chave, como:
sistema de transporte, gasodutos de
escoamento, plantas de processamen-
to de gas e terminais de importagdo de
GNL, o que permitiu, de forma concreta,
que produtores privados conseguissem
comercializar a0 menos parte do seu
préprio gas a partir de janeiro de 2022.
(Jodo Vitor Velhos)

Jodo Vitor: “O principal desafio do setor
continua sendo lidar com o ambiente de
alta concentragdo exercido pela Petrobras”
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Licitacao do novo EVTEA da Ferrovia Norte-
Sul ate Rio Grande deve sair em 2024

Processo deverd ser
conduzido pela estatal
Infra S.A. vinculada
ao Ministério dos
Transportes

Entre as metas estabelecidas pelo
Novo PAC, o governo federal incluiu a
licitagdo de um novo EVTEA (Estudo
de Viabilidade Técnica, Econdmica
e Ambiental) para o tracado da FNS
(Ferrovia Norte/Sul) entre Estrela
d’Oeste (SP) e Rio Grande (RS), que
sera realizada pela empresa estatal
Infra S.A. Anteriormente, a VALEC,
que deu origem a Infra S.A,, junta-
mente com a EPL, realizou o mesmo
estudo em julho de 2015, por meio do
Consércio STE/PROSUL.

Para a contratacdo do novo EV-
TEA, a estatal dividiu a ferrovia em
dois trechos: 1 - Estrela d’Oeste (SP)
- Panorama (SP) - Chapecé (SC); 2 -

Chapeco (SC) - Rio Grande (RS). A
estimativa é de que a extensdo dos
trechos alcance um 2046 quilome-
tros. Em nota por e-mail, a Infra-S.A,
informou que o tragado sera definido
somente apds a conclusao do EVTEA.
O PAC néo prevé investimentos em
obras para os referidos trechos.

A ndo inclusdo da regido da Serra
gaticha na FNS ndo é bem compre-
endida, conforme Monica Beatriz
Mattia, professora de Economia da
Universidade de Caxias do Sul e pre-
sidente do Corede Serra. “A regido de
Caxias do Sul é uma das grandes con-
sumidoras brasileiras de ago, além
de deter um dos maiores parques
produtivos de o6nibus, caminhdes,
tratores e implementos; um polo
metal mecanico muito expressivo,
dos maiores produtores de produtos
plésticos do pais; um dos maiores
produtores de moéveis e vinho”, enu-
mera a economista.

A economista também defende
uma malha ferroviaria sofisticada

para atender a mais demandas de
uma regido produtora e consumidora
localizada no sul do pais no corredor
produtivo Vacaria-Caxias do Sul-No-
vo Hamburgo-Porto Alegre.

Em nota a INFRA-RS, a Secretaria
dos Transportes informou que vem
mantendo tratativas com o governo
federal sobre a situacdo das ferrovias
que operam no Rio Grande do Sul, o
que inclui a FNS.

Iniciada em 1986, a FNS evoluiu
pouco nas primeiras décadas e s6 ga-
nhou impulso a partir de 2007, quan-
do passou a receber investimentos do
PAC, no segundo mandato de Lula.
Nessa época, o trecho de Agailandia
(MA) a Porto Nacional (TO) foi con-
cedido para operacdo pela VLI Lo-
gistica. Ja a empresa Rumo comegou
a gerir o ramo centro-sul da ferrovia,
entre Porto Nacional (TO) e Estrela
D’Oeste (SP), em um trecho de 1.537
km. No interior de Sdo Paulo, a ferro-
via se conecta com a Malha Paulista,
que vai até o litoral.
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NAVEGAGAQ

Porto do Rio Grande acelera investimentos
para se transformar no hub port do Cone Sul

Criacdo de empresa pii-
blica permite controle
de recursos e programa
continuo de melhorias

Em 18 meses, periodo em que
deixou de ser uma autarquia e pas-
sou a subsididria da empesa publica
Portos RS, o Porto de Rio Grande re-
cebeu cerca de R$ 350 milhoes de in-
vestimentos, 0 que representa mais
de 11 vezes do que foi aplicado na
dltima década. “Todo esse valor re-
presenta investimentos executados
ou em fase de execugdo”, diz Cris-
tiano Klinger, presidente da empre-
sa, que ressalta o compromisso do
governador Eduardo Leite, ainda
em seu primeiro mandato, de “ndo
mexer Nos recursos que eram da au-
tarquia”.

“Quando olhamos essa grande
mudanca percebemos como era ne-
cessério dispor das tarifas portudrias
para reinvestir no porto”, acrescenta
Klinger, ao comentar o periodo ante-
rior em que a arrecadagdo do porto
era direcionada para o caixa tnico
do estado.

Do total investido até o momen-
to, parte dos recursos foi direciona-
da para duas dragagens do canal de
acesso ao porto. Essas dragagens,
segundo o executivo, sdo impres-
cindiveis para a manutencdo do ca-
lado operacional e trazem seguranca
as operacdes de entrada e saida de
navios na drea do complexo portu-
ario, além de viabilizar o acesso de
embarcacdes maiores. Iniciada em
novembro, a segunda etapa do ser-
vico é estimada em R$ 94,5 milhdes.

Controle de recursos
Com o controle dos recursos ori-

Obras de pavimentagdo de vias internas do porto

ginados das tarifas portuérias, a Por-
tos RS, segundo Klinger, a partir de
agora devera manter esses servigos
de forma continuada e ndo a cada
cinco ou seis anos como era antes.
“Fizemos, no final do ano passado,
uma primeira etapa e estamos nes-
te momento realizando a segunda
etapa, o que torna indispensavel um
contrato de forma continuada”, sus-
tenta o executivo. “Dessa maneira,
eliminamos toda a burocracia que
nos obrigava a licitar a cada novo
contrato.”

Além das duas campanhas de
dragagem, o porto de Rio Grande
recebeu melhorias na pavimentagao,
iluminagdo e modernizagao do cais
publico, com automatizacao de todo
o gate, além de obras no portdo de
acesso.

Hub Port

Fiel ao projeto de transformar o
porto de Rio Grande em hub port
(porto concentrador) do Cone Sul, a
Portos RS vem investindo fortemen-
te em tecnologia e, recentemente, no
Servico de Trafego de Embarcagdes
(VTS - Vessel Traffic Service), o qual
permite o monitoramento de embar-
cagdes, em tempo real.

Apesar de uma localizagao me-

ridional do Rio Grande do Sul face
os grandes centros do pais, o certo
é que o porto adquire uma centra-
lidade no que se refere aos aspectos
econdmicos e logisticos dos paises
integrantes do Mercosul, o que jus-
tifica a estratégia em busca de uma
habilitacdo como hub port do Cone
Sul, refere Klinger.

Klinger: “ Dragagens serdo de
forma continuada”
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Corsan busca eficiencia
operacional e agilidade para
responder as demandas

Nos primeiros 100 dias
como empresa privada,
Corsan investiu R$ 100
milhOes em programa
de modernizacio

Em nono lugar, o Rio Grande do
Sul é tnico estado fora das regides
Norte e Nordeste que compoe a lista
dos dez piores estados brasileiros
na relacdo entre esgoto tratado por
dgua consumida, correspondente a
25,3%. Além disso, o indice gaticho
também fica bem abaixo da média
do indicador na Regiao Sul do Brasil,
46,7%. Para mudar esse cendrio, a
Aegea, nova controladora da Cor-
san, pretende investir R$ 15 bilhdes
até 2033.

A tarefa j4 comecou. Somente nos
primeiros 100 dias, desde que assu-
miu a ex-estatal, completados em
17 de outubro, o novo controlador
investiu cerca de R$ 100 milhdes,
em um programa que contemplou
desde a substituicio de redes com
vazamentos e a perfuragdo de novos
pogos para melhorar o abastecimen-
to até a revitalizacao de equipamen-
tos e de infraestruturas. “Fechado
esse periodo, conseguimos expandir
o sistema em 116 km de tubulacdo
instalada e 11,8 km de adutoras”,
informou a presidente da Corsan,
a advogada Samanta Takimi, a pri-
meira mulher a comandar a compa-
nhia, fundada ha 57 anos.

Aditivos contratuais
Desde que a Aegea assumiu a

Samanta: “ O foco € total na continuidade da prestagédo de servigos”

Corsan, 151 prefeituras assinaram
aditivos contratuais, o que garante
investimentos de R$ 8 bilhdes para
a universalizagdo dos servicos de es-
gotamento sanitario e revitalizacao
e manutencdo do sistema de abas-
tecimento de dgua. Esses contratos
incluem, além da extensao do prazo
da prestacdo de servicos da Corsan
até 2062, metas quantitativas de ndo
intermiténcia do abastecimento, de
redugdo de perdas e de melhoria dos
processos de tratamento.

Do total de 317 municipios aten-
didos pela empresa, 194 fizeram a
regularizacdo a luz da nova lei do
saneamento, correspondendo a 75%
das receitas da companhia. Além
desses, a empresa encontra-se em
negociagdo de regularizagdo com os

demais 123 municipios.

Hoje, praticamente 100% da zona
urbana nos 317 municipios tém
sistema de abastecimento de dgua
universalizado, enquanto a rede de
esgoto estd disponivel em 59 muni-
cipios, com percentuais de cobertura
que variam de 0,03% (caso de Cace-
qui) a 89,8% (caso de Cachoeirinha).
Na média geral, a empresa atende a
97,14% no abastecimento de dgua e
21,53% no atendimento de esgoto.

De acordo com Takimi, neste
primeiro ano da Corsan sob o novo
controlador, o foco é total na conti-
nuidade da prestacdo de servigo a
fim de evitar nenhum tipo de inter-
rupcao do abastecimento. Nessa li-
nha, os investimentos iniciais devem
ser direcionados principalmente
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para a substituicdo de maquindrios,
modernizacdo de alguns parques de
equipamentos obsoletos, uma ma-
nutencdo especial na infraestrutura
enas estagoes de tratamento. “Dessa
forma, iremos ganhar em qualidade
na prestacdo de servico, eficiéncia
operacional e agilidade para respon-
der as demandas e também condi-
¢Oes de prevenir ocorréncias”, diz a
presidente.

O programa 100 dias

Além das obras executadas no
programa dos 100 dias, a Corsan im-
plantou um programa no litoral, cuja
regido convive ha tempos com desa-
juste entre demanda e oferta de sa-
neamento, especialmente durante a
temporada de veraneio, em que a po-
pulacdo flutuante chega a 2 milhoes
de pessoas em alguns municipios.
“Todo o litoral, desde Torres até San-
to Antonio da Patrulha, Osério, pas-
sando ali por Xangri-La, Capao da
Canoa, Imbé, precisa urgentemente
de investimentos, ndo s6 pela ques-
tdo ambiental, mas também para
destravar empreendimentos imobili-
arios daregido, e tudo isso estd sendo
feito”, esclarece a executiva.

O principal eixo do programa de
investimentos da nova Corsan no es-
tado é a universaliza¢do da cobertura
da rede e sistema de tratamento do
esgotamento sanitario, que deve pas-
sar de 21,5% para 90% em 2033. Com
isso, um total de 258 municipios vai
passar de zero para 90% de acesso na
proxima década, o que inclui a insta-
lagdo de mais de 20 mil quildmetros
de tubulagdes para conducdo do es-
goto das residéncias até as estacdes,
onde serdo adequadamente tratados.
“Dos R$ 15 bilhdes programados até
2033, a maior parte vai compor obras
de esgoto, e a segunda principal de-
manda serd para reducdo de perdas
que se trata de um programa muito
forte”, afirma a presidente.

Regionalmente, a demanda ird
se concentrar em areas mais popu-
losas, como a Regido Metropolitana
de Porto Alegre, e nas que possuem
maior quantidade de municipios,
a exemplo da Serra e Planalto, com
obras acontecendo de forma simulta-
nea em, pelo menos, 200 municipios
no auge das intervengdes, em 2028.

Frente de investimentos
Outra frente de investimentos,

segundo Samanta Takimi, serd o
emprego de tecnologia avangada em
gestdo e inteligéncia de dados volta-
da para a alta eficiéncia operacional,
com transparéncia das informacoes
e regularidade dos servigos pres-
tados para mais de 6,5 milhdes de
usuarios.

Um aporte de R$ 57 milhdes ira
garantir a automagcdo de todo siste-
ma existente de dgua e esgoto, in-
cluindo a construgdo de um Centro
de Operagoes Integradas (COI), o
qual ird monitorar ocorréncias na
infraestrutura de saneamento basico
de todo o estado em tempo real, com
ajuda de inteligéncia artificial e IoT
(Internet das Coisas) nos 317 muni-
cipios atendidos pela Corsan.

O CQ], que tem inicio de opera-
¢Oes previsto para abril de 2024,
contard com softwares e equipa-
mentos automatizados capazes de
analisar intmeras varidveis, como
pressdo, vazdo, temperatura, ener-
gia e produtos quimicos, otimizando
a gestdo das redes de dgua e esgoto,
facilitando a criacdo de solugdes ra-
pidas e agdes preventivas para evitar
desabastecimentos ou interrupgdes
no fornecimento do servigo.

Revitalizagdo dos reservatdrios de Alegrete
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Participacao do capital privado deve
avancar mais na infraestrutura do pais

O desafio é equipar o
setor piiblico de uma
melhor capacidade de
selecionar e estruturar
projetos, segundo o
economista Armando
Castelar

A participagdo privada na ope-
racdo e no financiamento da in-
fraestrutura é reconhecida como
elemento-chave na retomada do
crescimento sustentado no Brasil. A
falta de infraestrutura representa
um grande empecilho a competi-
tividade das empresas brasileiras
e um sério obstaculo a retomada
do crescimento a taxas elevadas
e uma importante causa da piora
do padrao de vida das parcelas
mais pobres da populagdo. Toda-
via, ainda existem sérios desafios
a serem superados. Entre esses,
estdo a incerteza regulatéria e a
perspectiva de que as taxas de
juros longas ndo irdo voltar ao
patamar pré-pandemia devido a
politica expansionista do gover-
no Lula, diz nesta entrevista a
INFRA-RS o professor do Institu-
to de Economia da UFR] Arman-
do Castelar, PhD em Economia
pela Universidade da Califérnia,
em Berkeley, e pesquisador do
IBRE/FGV.

Leia a seguir.

Quais sao as perspectivas do
setor de infraestrutura para os
proximos anos no pais?

Diria que sdo boas em alguns

Armando Castelar " Incerteza regulatdria ndo desapareceu de todo”

sentidos, mas menos animadoras
em outros. H4& um amadureci-
mento em torno da ideia de que
o setor privado estd mais bem
equipado para operar e investir
na infraestrutura do que o setor
publico, e esse reconhecimento
tem reduzido um pouco a incer-
teza regulatéria e mesmo juridica.
Vemos isso no Programa de Ace-
leragdo do Crescimento (PAC) re-
cém-lancado pelo atual governo,
que privilegiou investimentos
no setor via concessdes e PPPs.
Também reputo como positiva a
expansdo do mercado de divida
corporativa, onde as empresas de
infraestrutura tém ocupado papel
de destaque. Por outro lado, a in-
certeza regulatéria ndo desapare-
ceu de todo, como bem mostrada
pelo esfor¢o do atual governo de
reverter o marco regulatério do
saneamento. E a perspectiva de
que as taxas de juros longas nao

vao voltar ao patamar pré-pande-
mia, em fungdo da politica fiscal
mais expansionista do governo
Lula, além dos juros mais altos
no exterior, também tende a tra-
var um pouco o investimento no
setor.

Quais sdo os principais desa-
fios?

Além de reduzir a incerteza re-
gulatéria, diria que ha um grande
desafio de equipar o setor publi-
co, em especial, de uma melhor
capacidade de selecionar e estru-
turar projetos de infraestrutura.
Citando mais uma vez o PAC,
vemos que ainda ha um esforco
insuficiente de selecionar projetos
por critérios mais objetivos, como
o retorno social que trazem para o
pais, prevalecendo o efeito politi-
co-eleitoral de cada um. O que a
experiéncia internacional mostra
é que projetos de infraestrutura,
devido ao seu tamanho, a neces-
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sidade de amortiza-los ao longo
de décadas, seu impacto ambien-
tal e por todos os riscos envol-
vidos, devem ser estruturados
com muito cuidado, ai incluidas
questdes relativas aos projetos de
engenharia aos aspectos legais.
A criacao do Programa de Parce-
rias de Investimento (PPI) foi um
passo nessa direcdo, mas penso
que noés ainda podemos evoluir
bastante nessa area.

Qual é o impacto da nova lei
de concessoes no setor?

Acredito que possa ajudar a
preencher algumas lacunas, con-
solidando a legislacdo aprovada
nessas quase trés décadas trans-
corridas desde a promulgacdo
da Lei n° 8.987/1995, com isso
dando mais seguranca ao investi-
dor. Mas penso que os principais
gargalos no setor estdo presen-
tes mais nas questOes praticas,
de aplicagdo das normas, do que
nestas propriamente ditas.

De que forma a reforma tri-
butaria ira afetar o setor?

Ha uma grande expectativa
de que a reforma tributaria sim-
plifique bastante a burocracia
envolvida em cumprir a legis-
lacdo nessa area, e os setores de
infraestrutura também irdo se
beneficiar disso. Além disso, as
aliquotas de impostos incidentes
sobre alguns dos setores de in-
fraestrutura, como eletricidade e
telecomunicagdes, por exemplo,
sdo muito superiores aquela que
deve prevalecer ap6s a reforma, o
que também tenderia a beneficiar
essas atividades, tornando mais
atrativa a realizacdo de novos in-
vestimentos.

Qual é a politica publica ideal
para garantir uma estabilidade
no setor sem depender de con-
tingéncias fiscais?

Nos setores em que o investi-

“Ha um esforgo
insuficiente
de selecionar projetos
por critérios
mais objetivos, como
o retorno social que
trazem para o pais”

mento € financidvel por meio de
tarifas, a questdo fiscal é menos
relevante: a solugédo é fazer uma
concessao e entregar o projeto ao
investidor privado. Nesse caso,
o mais critico é ter projetos bem
estruturados e uma regulacdo
apropriada e estavel. H4, porém,
muitos investimentos que sdo
interessantes do ponto de vista
social, mas ndo suficientemen-
te atrativos para serem banca-
dos apenas pelos usuarios. Sdo
exemplos disso muitos projetos
nas areas de mobilidade urbana,
agua e saneamento, alguns dos
quais inseridos no novo PAC.
Nesses casos, seja porque o inves-
timento sera feito exclusivamen-
te pelo setor publico, seja porque
serd estruturado como uma PPP,
a seguranca na disponibilidade
de recursos publicos nos valores
e cronograma preestabelecidos
¢ fundamental. Isso impedird
que a obra seja interrompida no
meio, se for responsabilidade do
setor publico, e dard seguranca
ao parceiro privado, no caso de
PPPs. Dada a forma como o or-
c¢amento publico é elaborado e
executado, ndo vejo como garan-
tir o fluxo projetado de recursos.
Mas penso que o fortalecimento
de uma unidade de estruturacdo
e monitoramento de projetos po-
deria ajudar, ao estabelecer uma

interacdo mais informada e atu-
ante com o Congresso Nacional
e outras unidades do Executivo.
H3, também, que se avaliar em
que medida o modelo adotado
na prorrogacdo antecipada de
ferrovias, em que parte dos re-
cursos a serem arrecadados com
a outorga foi alocada ao finan-
ciamento de novos projetos no
setor, pode ser um caminho para
viabilizar alguns projetos, mes-
mo que essa alternativa tenha
escopo limitado.

Qual é a sua expectativa de
recursos neste ano para o setor?

J& faz alguns anos que o inves-
timento em infraestrutura no Bra-
sil fica entre 1,5% e 2,0% do PIB,
predominantemente oriundo de
projetos tocados pela iniciativa
privada. Ainda que essa taxa de
investimento seja  insuficiente
para repor o capital depreciado e
promover uma adequada expan-
sdo da capacidade de prestacdo
de servigos, e que, com o fim da
pandemia, alguns projetos en-
tao represados possam ser agora
implantados, ndo antevejo uma
grande alteragdo no volume de
recursos dedicados a projetos de
infraestrutura neste ano. Mesmo
quando se mira a frente, olhando
os projetos do setor incluidos no
PAC, por exemplo, ndo se veem
sinais de que va haver grande al-
teracdo nesse volume de recursos.

Como o setor pode contribuir
para reduzir o percentual ruim
e péssimo das rodovias que de-
pendem de recursos publicos?

As rodovias administradas
pela iniciativa privada sdo, em
geral, de muito melhor quali-
dade do que aquelas sob ges-
tao publica. Assim, o caminho,
me parece, é avancar com as
concessOes e PPPs. Ha mais apoio
social a essa alternativa.
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