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EDITORIAL

As perspectivas do setor no Rio Grande do Sul

A devolugao dos trechos pavimen-
tados federais incluidos no plano de
concessoes rodovidrias gaucho, com o
encerramento dos contratos no final de
2013, acrescentou cerca de 1.000 km a
malha federal cuja extensao deve totali-
zar em torno de 7.000 km até a efetiva
conclusao do processo, descontando-se
entretanto 700 km sob responsabilida-
de privada, com cobranga de pedagio,
num total portanto de 6.300 km.

A malha estadual pavimentada nao
houve acréscimo por conta da criacdo
de uma empresa estatal especifica para
manutencdo dos cerca de 800 km con-
cedidos e devolvidos, ainda através da
cobranca de pedagio, mantendo o valor
anterior numa extensao de 5.500 km.

Tal cenério, para a manutencao e
conservacao do trecho pavimentado em
boas condicoes de trafegabilidade e se-
guranca exige do governo federal valo-
res anuais de R$ 700 milhdes enquanto
a malha estadual gatcha requer valores
em torno de R$ 500 milhdes por ano.

A ampliacdo da malha pavimentada,
quer pela duplicagcdo de rodovias, pela
implantacdo de outras ou pavimenta-
cao de trechos ja implantados, requer
recursos adicionais importantes e ne-
cessarios para a diminuicao do custo
transporte, hoje muito significativo em
relacdo a varios outros paises.

O Dnit, responsavel pela malha ro-
doviaria federal, tem mantido nos ulti-
mos anos investimentos importantes no
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estado, entre manutencdo e ampliacao,
em torno de 1 bilhdo de reais, e é visi-
vel sua atuacao, inclusive com a entre-
ga recente de obras de duplicacdo com
a Rodovia do Parque e a BR-392 entre
Pelotas e Rio Grande, com evidente sa-
tisfacdo da populacéo.

Estd em andamento também a
duplicagdo da BR-116 entre Pelotas e
Guaiba, estando assinados os contratos
para o inicio imediato da duplicacdo da
BR-290 entre Eldorado do Sul e Pantano
Grande e da construcdo da nova ponte
do Guaiba, anseios da sociedade.

Em paralelo o Dnit trabalha com
viabilidade e projetos de outras rodo-
vias no estado, como Santa Maria-Santo
Angelo, prolongamento da Rodovia do
Parque, da BR-386 até Irai e da BR-290
até Uruguaiana, além da travessia da
BR-392 em Rio Grande, entre outros
projetos, que estabelecem uma conti-
nuidade saudavel nas obras, garantindo
a participacdo das empresas do estado
por um periodo importante.

O mesmo cendrio entretanto nao ve-
mos no estado, onde os investimentos
em rodovias depois do pico de quase 1
bilhdo em 2010 vém se mantendo in-
suficientes nos uUltimos trés anos, tanto
na manutencao e conservacao da malha
quanto na ampliacdo ou pavimentacdo
de varios trechos contratados.

Para que o quadro atual se modifique
é necessaria uma retomada importante
nos investimentos, garantidos por finan-
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ciamentos existentes, mas que por entra-
ves burocraticos, quer pela caducidade
de muitos projetos, quer pela interferén-
cia de 6rgaos de controle, inibem a deci-
sdo necessaria do corpo diretivo do Daer.

Acoes recentes do estado através da
Seinfra, no sentido de destravar tais 6bi-
ces, parecem comecar a ter efeito, liberan-
do para execucdo imediata varios acessos
municipais e principalmente um grande
programa de recuperacao estrutural dos
pavimentos em cerca de 2000 km de ro-
dovias fundamentais para o estado.

Se as atitudes forem efetivamente
transformadas em realidade, o setor es-
pera que 2014 ainda possa contemplar
investimentos significativos no estado,
passando dos atuais modestos R$ 250
milhoes para valores parecidos com R$
600 milhdes, garantindo, juntamente
com o Dnit, cerca de R$ 2 bilhoes, neces-
sarios para a garantia da manutencéo
da malha existente em boas condicoes
e diminuindo ainda o custo transporte,
com garantia de viagens mais comodas
e seguras para a sociedade

O SICEPOT e a AREOP, através de
sua diretoria, tem trabalhado com afin-
co tanto a nivel federal como estadual
para garantir o nivel de investimentos
sugerido, preservando a manutencao
dos quadros de pessoal e equipamentos
das empresas em plena atividade.
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a produtividade do pais

A produtividade teve efeito
negativo no crescimento brasi-
leiro nas Ultimas duas décadas,
segundo um estudo da consul-
toria McKinsey & Company. A
expansdo do Produto Interno
Bruto (PIB) entre 1990 e 2010
poderia ter sido 45% maior nao
fosse o efeito negativo da pro-
dutividade, que puxou o resul-
tado para baixo em 1,4 ponto
porcentual, de acordo com o
levantamento. O crescimento
conjunto da forca de trabalho,
do nivel de educacgao da popula-
¢do, do fornecimento de energia
e doinvestimento em capital fixo
foi de 4,5% ao ano no periodo.

'Se a produtividade tivesse
avancado o suficiente para, pelo
menos, ter efeito nulo, a expan-
sao média do PIB teria ficado em
4,5%, e ndo em 3,1%", afirma Ca-
milo Martins, socio da McKinsey.
Ao longo dos ultimos 25 anos,
a produtividade do trabalhador
brasileiro cresceu, em média, 1%
ao ano, nos calculos da McKinsey.
E um resultado muito inferior ao
registrado por outros paises em

Nova Lei de Licitacoes e Contratos

Ha 18 anos em tramitacdo, a
apreciacao do Projeto de Lei (PL)
1.292/1995, originado no Senado
Federal, que altera a Lei de Licita-
coes e Contratos (Lei 8.666/1993),
deve ficar para 2015. O projeto
esta na Ultima comissao designada
a examina-lo: a Comisséo de Cons-
tituicdo e Justica e de Cidadania
(CACQ) da Camara dos Deputados.
Entretanto, o texto original foi des-

desenvolvimento, incluindo na-
¢Oes latino-americanas como Peru
e Chile, e abaixo do avanco dos
Estados Unidos, que opera histo-
ricamente em niveis muito mais
elevados do que os brasileiros.
Segundo estudo da consultoria,
o valor gerado pelo trabalhador
americano por hora de trabalho
esta proximo de 35 ddlares, en-
quanto a contribuicdo do brasi-
leiro é de cerca de US$ 5. Com
a forte evolucdo da produtividade
peruana - que foi mais trés vezes
superior a brasileira, entre 1988 e
2012 -, a producao do trabalhador
do pais em dolar encostou no re-
sultado nacional. "A preocupacdo
com a produtividade passara a ser
vital para o Brasil nas proximas dé-
cadas', segundo Henrique Teixeira,
sdcio da McKinsey. Com a reducéo
da expansao demogréfica, o pais
devera passar pelo mesmo pro-
cesso de nacdes desenvolvidas:
uma parcela cada vez maior da
expansao do PIB dependera dos
ganhos de produtividade. Hoje,
de acordo com a McKinsey, qua-
se 70% do crescimento do PIB

cartado e o atual relator na CCJC,
deputado Fabio Trad (PMDB-MS),
apresentou um substitutivo, com a
adogdo de outros 33 projetos se-
melhantes. “O novo texto pretende
corrigir problemas estruturais que
se tornaram crénicos em virtude
do mau comportamento ético de
autoridades em conluio com em-
presas”, explicou Trad em declara-
¢oes ao portal da Camara dos De-

Ml

Deficiencia na infraestrutura afeta

Deficiéncia na infraestrutura atrasa
transporte da safra

americano j& depende de ganhos
de escala. Na Europa, a totalidade
do crescimento estéa ligada ao fator
produtividade. Isso ajuda a explicar
porque paises mais produtivos, co-
mo a Alemanha, crescem mais do
gue outros menos eficientes, como
[tdlia e Espanha.

Entre os entraves a produtivida-
de brasileira, Teixeira destaca a in-
fraestrutura, em especial a logistica.

'O investimento necessario nessa
area é de 600 bilhdes de dolares. E is-
S0 para que tenhamos uma estrutura
comparavel a do Chile e de outros
paises latino-americanos', afirma.

deve ficar para 2015

putados. Uma das alteracoes trata
da inversao de fases: o julgamento
das propostas do vencedor antes
da habilitacdo, o que traria, além
da celeridade, maior transparéncia,
pois dificultaria a agdo em conjunto
dos cartéis.

Entre as alteracoes apresenta-
das, a contratacdo de projetos de
obras, onde por meio de concurso
ou licitacdo apresentariam a pro-

porcéo de 70% para técnica e 30%
para preco.

Outra novidade, a responsabi-
lizacdo solidaria das empresas em
casos de irregularidades nos pro-
cessos de aquisicdo como dispensa
e inexigibilidade quando houver
dano ao erério. Atualmente, sé o
setor publico e seus gestores s&o
responsabilizados em casos de di-
recionamento da licitacao.
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Leia a sequir a entrevista do
secretario municipal de Gestao,
Urbano Schmitt, sobre as obras
da Copa. Presente na entrevista,
o diretor executivo do SICEPOT
RS, Caetano Pinheiro, garantiu
que as empresas estao prontas
para a retomada dos trabalhos.

CONSTRUCAO PESADA:
Quando as obras da Copa re-
comecam?

Secretario Urbano Schmitt:
E preciso dizer que a prefeitura
de Porto Alegre enfrentou uma
grande dificuldade no contra-
to de contrapartida relativo as
obras da Copa. Para a liberaco
do financiamento de R$ 424,6
milhdes da Caixa EconOmica
Federal, dependiamos do aval
da Secretaria do Tesouro Na-
cional. Foi um longo trabalho
que culminou, no final do ano
passado, com a publicacdo, no
Diario Oficial da Uniao, do extra-
to do contrato definitivo com a
Caixa, que foi assinado em me-
ados de janeiro de 2014. Ocorre
que houve uma nova demora
na liberacao desses recursos de
parte da Secretaria do Tesouro,
o que foi superado no més de
fevereiro. Até agora, a cada real
financiado, foi desembolsado
um real de contrapartida. Com
isso, a prefeitura antecipou R$
97 milhdes com recursos de seu
proprio caixa. Cerca de R$ 67 mi-
Ihoes, das empresas construto-
ras, foram faturados, mas ainda
nao pagos. Com os recursos do
financiamento da Caixa, vamos
poder pagar os valores devidos
as empresas e, a partir dai, esta-
belecer um cronograma muito
rigido de obras. Ndo podemos
dizer, portanto, que as obras
estdo paradas. Na verdade,
estdo em processo mais lento

devido a questao financeira.

Existe alguma informacao
precisa sobre a liberacéo des-
ses recursos?

O processo estd andando na
Procuradoria Geral da Fazenda
Nacional, mas ndo temos ainda
um prazo definitivo.

Desde quando esse proces-
so esta parado?

O processo foi autorizado pe-
la Caixa em abril de 2013. Desde
entdo esperamos pelo aval da
Secretaria do Tesouro Nacional,
recentemente liberado. Agora
falta a parte operacional.

Qual o volume total das
obras?

O total é de R$ 888 milhoes,
que estao liberados, e mais R$ 38
milhoes especificamente do BRT
da Jo&do Pessoa. Quando se fez
a primeira matriz de responsabi-
lidade nao estava previsto esse

Urbano Schmitt e representantes do Ministério da Cidades
visitam obras do viaduto av. Pinheiro Borba

BRT. Foi feito um aditivo e, a partir
dai, o projeto entrou em separa-
do, mas nao ha previsao imediata
de liberacdo desses recursos.

Quais serao as primeiras
obras a serem executadas,
assim que os recursos forem
liberados?

Nos temos interesse em to-
das. Evidente que em algumas
delas existem dificuldades que
ndo dependem diretamente da
prefeitura. Por exemplo: a du-
plicacdo da rua Voluntérios da
Patria ainda depende de desa-
propriacdes. H4 também a inter-
feréncia do Iphan com relacdo
a questdo arqueoldgica, o que
também nos atrasa.

Nas demais?

Nas passagens da Terceira
Perimetral, o projeto da Bento
Gongalves estd adequado. Ha
ainda uma pequena interferéncia

1

externa que deve ser superada
em seguida. Na Anita Garibaldi,
depois de longo processo apare-
ceu uma rocha no caminho da
construcdo. Tivemos que fazer
um termo aditivo muito forte e
também as desapropriacoes, o
que concedeu a obra uma con-
dicdo adequada. Na Plinio Brasil
Milano trabalhamos na questao
dos desvios. Além disso, temos
ainda outras dificuldades, como a
desapropriagao de posto de com-
bustivel que, pelo novo tragado,
ficaria inviabilizado. Na Cristovao
Colombo houve uma mudanca
no modelo construtivo. O proje-
to estd pronto, mas enfrentamos
problemas de desapropriacdo e
de arvores que precisam ser re-
tiradas. A dificuldade maior é a
desapropriacdo. A empresa nao
concordou e o processo esta ago-
ra na esfera judicial para resolver.
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Mas o projeto estd ajustado e,
uma vez feito as desapropriacoes,
a obra vai andar.

E a obra da Ceara?

A obra da Ceara sofreu uma
mudanga no modelo construti-
vo. Além da questao financeira,
outro grande entrave das obras
de mobilidade sdo os projetos
que nao foram totalmente ade-
rentes a sua execucdo, o que ne-
cessitou de muitas interferéncias
de termos aditivos e de ajustes.
Esse é um fator que trouxe mui-
tas dificuldades para a prefeitu-
ra. Na Ceard, o projeto previa
um modelo e, na hora de opera-
cionalizar, houve a necessidade
de um novo. Na hora de abrir o
solo, foi encontrado outro tipo
do modelo néo previsto. Com
0 novo termo aditivo aprovado,
que envolve uma diferenca de
valores muito grande, as obras
devem ter continuidade.

Severo Dullius?

L& também tivemos de refor-
mular o projeto, porque uma ca-
mada de lixo de 3,5 metros nos
obrigou a mudar o trajeto. Com
isso, criou-se uma nova situacao.
Além disso, os 6rgaos ambientais
nao permitiram a retirada do lixo.
Isso tudo contribuiu para atrasar
as obras. Na outra parte, que é
a ponte, tivemos dificuldades
nas desapropriacoes e também
no projeto com relacéo as esta-
cas. Com isso, da para perceber
que um conjunto de dificuldades
atrasou a obra.

E os corredores?

Tivemos dificuldades no caso
do fornecimento de areia, devido
a questao ambiental do rio Jacui,
mais a falta de recursos e tam-
bém o impacto do transito que
é forte. Isso tudo nos atrasou.
Agora os BRTs, tanto da Protasio
como da Bento, estdo andando,

enquanto o da Jodo Pessoa ainda
enfrenta dificuldades.

Avenida Tronco?

O fato de ser uma area com
cerca de 1.400 familias dificulta
a liberacdo de trechos. Por isso,
nao se tem trechos maiores em
execucao. Hoje temos trés fren-
tes de obras, mas sdo curtas. A
parte executada ficou bem, mas
a nossa grande dificuldade é a
questao habitacional. Até hoje
600 familias ja sairam daquele
local por meio de planos de mo-
radia, em que a prefeitura repas-
sa um valor até R$ 52 mil para
gue eles possam procurar outras
casas, ou aluguel social. Mas a
dificuldade é que num trecho de
50 familias, por exemplo, todas
concordem em sair de forma si-
multanea. Ainda falta resolver
a situagao de mil familias, o que
nos faz crer que essa obra deve-
ra levar mais tempo para a sua
execugao.

Viaduto da rodoviaria?

Esse viaduto estd andando
de maneira adequada, apesar
da falta de recursos. Entretanto,
deve estar pronto para a Copa.
Temos muita interferéncia em
nossos projetos, porque Porto
Alegre ndo conta com georre-
ferenciamento. Se a construtora
vai construir um determinado
pilar e vocé encontra uma rede
de agua, ou uma rede elétrica
que nao esta referenciada em
nenhum lugar, é preciso inter-
romper a obra. Mesmo assim,
entendo que, uma vez resolvi-
da a questdo dos recursos, essa
obra deve ficar pronta. Outro
projeto, da estacdo da rodovia-
ria para os BRTs, estd pronto para
ser licitado.

E o entorno do estadio
Beira-Rio?

Superadas as dificuldades

com os cortes de arvores, as
obras Edvaldo Pereira Paiva
avangaram, assim como as do
viaduto Pinheiro Borba. Tam-
bém enfrentamos problemas
na Vila Canada, em que havia
mais de 12 moradias. Na Padre
Cacique tivemos o caso das es-
colas de samba, da fabrica de
gelo e da pet shop. Sao interfe-
réncias que prejudicam o bom
andamento da obra, mas esse
conjunto vai estar pronto para
a Copa do Mundo.

As mais atrasadas sao a
Severo Dullius, a Tronco e a
Voluntarios da Patria?

Sim. A vantagem da Severo
Dullius é que, uma vez resolvido
esse problema de projeto, como
a area é em campo aberto, essa
sera a Unica obra nossa em que
poderemos trabalhar sem a in-
terferéncia de terceiros, porque
todas as demais sofrem algum
tipo de interferéncia. E preciso
que se diga que essas interfe-
réncias refletem uma realidade
de se trabalhar em uma cidade
grande. Houve a necessidade de
mudancas de muitos projetos,
termos aditivos, a participacdo
direta do Tribunal de Contas do
Estado no processo, a interfe-
réncia da sociedade e esse pro-
cesso da falta de recursos. Esse
conjunto de fatores contribuiu
para que a cidade ficasse impac-
tada por mais tempo. Tivemos
das empresas todo o interesse
em fazer as obras, o mesmo de
parte da prefeitura, mas as inter-
feréncias externas, que fogem ao
controle do gestor publico, fize-
ram com que esse processo Nao
andasse a contento. Se tivermos
condicdes financeiras adequadas
e solucionarmos todos esses pro-
blemas nas obras mencionadas,
n6s vamos poder estabelecer

» Novo cronograma de obras depende da liberacao de recursos

um cronograma de obras com
as empresas construtoras.

E as empresas estao pre-
paradas para a retomada das
obras?

Caetano Pinheiro: As empre-
sas sempre estiveram preparadas.
O que acontece — acho que isso
foi muito bem descrito pelo secre-
tario — é que as interferéncias sdo
muitas. E o pessoal que sobe na
arvore para impedir o corte, sdo
os préprios 6rgaos de controle
que fazem exigéncias, sdo as de-
sapropriagoes enfim sdo fatores
que o poder publico ndo tem co-
mo resolver de forma imediata.
O que é importante destacar é o
assunto das obras ditas da Copa.
Na verdade, a prefeitura soube
aproveitar o momento da Copa
para viabilizar o financiamento
dessas obras. Os que existiam
antes do momento Copa, seriam
proibitivos para a prefeitura de-
vido a sua falta de capacidade
financeira, ainda mais no tempo
em que serdo feitas essas obras.
A prefeitura soube utilizar muito
bem essa oportunidade e é a Uni-
ca do Brasil que ndo conta com
recursos publicos para estadio de
futebol e ainda conta com todo
esse elenco de obras, estimado
em R$ 800 milhdes, a metade do
valor que esta sendo aplicado no
estadio Nacional de Brasilia, que
nem tem clube de futebol. Creio
que o legado das obras ditas da
Copa sera muito bom para toda
a comunidade. Com essas obras,
a cidade deverd dar um salto de
qualidade que, em condicbes
normais, levaria cerca de 20 anos.
E preciso destacar também que as
empresas possuem plena capaci-
dade para executa-las e que, além
das interferéncias, existe a ques-
tdo da liberagao de recursos, que
ainda nao est resolvida.
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. Dnit vai aplicar R$ |,3 bilhao

em obras no RS neste ano

Em 2013, o Rio Grande
do Sul foi o primeiro no
ranking dos estados em va-
lores pagos pelo Dnit, com
um total de R$ 1,093 bilhao,
diante de R$ 758,5 milhoes
do ano anterior. Para este
ano, esta previsto um de-
sembolso de cercade R$ 1,3
bilhdo, segundo informou o
diretor-superintendente da
autarquia no RS, Pedro Lu-
zardo Gomes.

Entre as principais fren-
tes de trabalho previstas para
este ano, o dirigente desta-
cou, em entrevista exclusiva
a CONSTRUCAO PESADA, as
obras de duplicacéo da BR-
116, no trecho entre Guaiba
e Pelotas; a duplicacdo da BR-
290, entre Eldorado do Sul e
Pantano Grande; as melho-
rias operacionais da BR-116
(alargamento, viadutos e
novas faixas, entre outras) e
a nova ponte do Guaiba. Ao
total, o Dnit devera trabalhar
neste ano, no estado, com
uma carteira de obras esti-
mada em R$ 2 bilhoes.

De acordo com Luzar-
do, pelo menos 40% das
obras fisicas de duplicacdo
da BR-116 foram conclui-
das, o que abrange o trecho
entre os lotes trés e o nove,
enquanto os lotes os dois
primeiros ainda dependem
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da superacdo de questoes
ambientais. “Acreditamos
que pelo atual ritmo de
obras, a duplicagdo da BR-
116 poderd estar conclui-
da no maximo em maio de
2015", previu o diretor.
Luzardo destacou tam-
bém o lancamento de edital
para a licitacdo de melhorias
operacionais da BR- 116 por
meio de RDC, cujas obras
inicialmente estavam previs-
tas, antes do Dnit optar pe-
lo novo sistema de licitacdo,
em cerca de R$ 400 milhoes.

O superintendente regio-
nal do Dnit lembrou ainda
gue o departamento traba-
Iha para contratar os estu-
dos de viabilidade técnica e
ambiental para duplicacdo
do trecho da BR-116 entre
Pelotas e Jaguardo, e para
a contratacao de obras de
melhorias na BR-392, entre
Pelotas e Santa Maria. Sobre
o prolongamento da BR-448
(Rodovia do Parque) até a
ERS-240, em Portao, Luzar-
do informou que o EVTEA da
obra esta prestes a ser finali-

zado, mas ndo ha definicao
sobre o trajeto. O tracado
atual da BR-448 vai até Sa-
pucaia do Sul.

Das rodovias federais
entregues pelo estado, o
Unico trecho que ainda
aguarda licitacdo é da BR-
116, entre Guaiba e Cama-
qua. Todos os demais ja es-
tdo aptos a receber servicos
de manutencao e aguardam
tratativas institucionais da
efetivacdo das transferén-
cias de dominio dessas ro-
dovias, informou Luzardo.
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MAQUINAS, EQUIPAMENTOS E LUBRIFICANTES

Travessia seca
de Rio Grande
deve sair em 2015

Uma licitacdo de grande in-
teresse para o estado é a que esta
prevista para a travessia seca entre
Rio Grande e S&o José do Norte,
de 1 quildmetro de extensdo. Na
Ultima semana de fevereiro, uma
equipe do Dnit esteve em Rio
Grande a fim de colher dados e
informacdes para a Elaboracao
do Termo de Referéncia que ira
definir todos os Estudos de Via-
bilidade Técnica, Econdmica e
Ambiental (EVTEA) da travessia a
seco entre Rio Grande e S&o José
do Norte. A partir deste estudo, o
Dnit terd subsidios para escolher
a alternativa mais vidvel para este
ponto: construir uma ponte ou
um tunel. O estudo vai apontar
restrices e vantagens técnicas e
econdmicas de cada possibilida-
de, além de analisar as questoes
de meio ambiente, desenvolven-
do o Estudo e o Relatério de Im-
pacto Ambiental (EIA/Rima).

Na Ultima visita da presiden-
te Dilma Rousseff a Rio Grande,

ela assumiu o compromisso com
a comunidade local de incluir a
obra no PAC3, por se tratar de
um empreendimento de grande
importancia para o desenvolvi-
mento da regido.

Tanto o superintendente re-
gional do Dnit quanto o vice-pre-
sidente do SICEPOT-RS, Cylon
Rosa Neto, concordam que a
melhor alternativa seria o tlnel.
Isso porque, segundo Rosa Neto,
haveria a necessidade de cons-
truir uma ponte bastante alta, na
medida em que, dado ao grande
movimento de navios, isso impli-
caria um projeto com vao moével,
considerado invidvel, enquanto
o tunel ocuparia menos espaco
e favoreceria a operacionalidade
do porto. Outro fator favoravel
ao tunel, segundo Luzardo, é
que a construcdo da ponte afe-
taria sobremaneira o acesso a
Sao José do Norte. A estimativa
para a licitacdo da obra é para
meados de 2015.
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PROJETOS DE ENGENHARIA
W Em Andamenio (PAC)

W Em Andamenio (Qbras Demais)
B8 Em licitagio o Fan2iH4

Mantomac:

maquinas, pecas e servicos

IMPLANTAGAC BR-153
(Erosshim - Passo Funds)

'SUPERINTENDENCIA REGIONAL NO ESTADO
DO RIO GRANDE DO SUL

ESTUDOS DE VIABILIDADE - CONTRATADO

W PAC
B Obras Demais
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ESTUDOS DE VIABILIDADE - A CONTRATAR

1 - BR-101 - Osério - Rio Grande (ext. 326,5 km)
* Ampliagao de capacidade (Inclui estudo da

* Travessia a Seco Sao José do Norte - Rio Grande)
2 - BR-116 - Divisa SC/RS - Dois Irmaos (ext. 215,8 km)
* Ampliacdo de capacidade (inclui Contorno de

¢ Vacaria e Contorno de Caxias do Sul)

3 - BR-116 - Pelotas - Jaguarao (ext. 130,9 km)

* Ampliacao de capacidade

4 - BR-153 - Cachoeira do Sul (ext. 8,0 km)

* Contorno/Anel viario

5 - BR-158 - Divisa SC/RS - Julio de Castilhos (ext. 264 km)
* Ampliagdo de capacidade

6 - BR-285 - Vacaria - Panambi (ext. 295,4 km)

* Ampliacao de capacidade

7 - BR-290 - Pantano Grande - Uruguaiana (ext. 509 km)
* Ampliacdo de capacidade

8 - BR-293 - Acesso a Pelotas (ext. 6,0 km)

* Ampliagdo de capacidade

9 - BR-377 - St. Barbara - RS-223 (ext. 25,5 km)

* Pavimentacao

10 - BR-377 - Cruz Alta - Sta Tecla (ext. 60,4 km)

* Implantacao/Pavimentacéo

11 - BR-392 - Pelotas - Santa Maria (ext. 236,2 km)

* Ampliagao de capacidade

12 - BR-470 - André da Rocha - Camaqua (ext. 332,1 km)
 Pavimentacdo e Ampliacdo de capacidade (Inclui estudo da

travessia do Rio Jacui e implantagao até a BR-116)
13 - BR-472 - Porto Xavier - Sao Borja (ext. 155 km)
* Implantacdo

14 - BR-473 - Sao Gabriel - Bagé (ext. 120 km)

* Federalizacdo e Pavimentacdo
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Em janeiro de 1999 instalou-se no
Brasil a PAVIA, empresa de origem portu-
guesa, trazendo novas técnicas de pavi-
mentacao asfaltica empregando os asfal-
tos polimerizados e de espuma, além de
aplicacoes de microasfalto polimerizado
rugoso usinado a quente e asfalto dre-
nante também usinado a quente.

Com a PAVIA vieram de navio naque-
la época uma usina de asfalto ultramovel
gravimétrica da marca espanhola Intra-
me e uma outra maquina alema Breining
que, montada em chassi de carreta, pos-
sibilitou uma das primeiras aplicacoes de
microrrevestimento asfaltico polimeriza-
do a frio do Brasil.

A PAVIA, sediada na capital do esta-
do de Séo Paulo, direcionou sua atuagdo
na area de restauracao rodoviaria para
os estados do Sul e Sudeste do Brasil,
onde teve e tem presenca destacada pe-
la qualidade constante de seus servicos
de pavimentacdo. Atualmente tem filiais
nos estados da Bahia, Minas Gerais, San-
ta Catarina e Rio Grande do Sul.

A PAVIA iniciou suas atividades no
estado da Bahia recuperando a rodovia
BR-367/BA em Santa Cruz de Cabralia,
obra essa realizada para os preparati-
vos da festa de comemoracdo dos 500
anos do descobrimento “achamento” do
Brasil pelos portugueses que aportaram
em Porto Seguro. Com a consolidacdo da
empresa no mercado brasileiro, projetos
maiores foram alcancados e realizados
pela PAVIA.

Ja naquela época merecem destaque
a chegada e instalacdo da empresa no
estado do Rio Grande do Sul. A PAVIA
fez a conservacao e restauracao duran-
te 7 (sete) anos de 750 km de sua ma-
lha rodovidria estadual, nas regides de
Bento Gongalves e Passo Fundo, através
do programa bem-sucedido CREMA do
DAER/ RS — Departamento Autbnomo de
Estradas de Rodagem. A PAVIA fez tam-
bém no Rio Grande do Sul a conservacao
e restauracao de mais de 1.000 km de
sua malha rodoviaria federal, através dos
programas PIR IV e CREMA do DNIT -

| 5 anos da Pavia no Brasil

Foto Divulgacao

Pavia trouxe para o mercado novas técnicas de pavimentacao asfaltica

Departamento Nacional de InfraEstrutura
de Transportes, com atuacao focada nas
regides das Missdes e na fronteira oeste
do estado.

No decorrer de sua trajetoria de 15
anos, prestando servicos de restauracao
rodovidria para além de érgaos publicos,
para concessionarias e empresas privadas,
a PAVIA atuou em boa parte do territério
nacional, tendo ja realizado obras nos es-
tados do Maranhao, Bahia, Minas Gerais,
Goias, Mato Grosso do Sul, Mato Grosso,
Rio de Janeiro, Sdo Paulo e Santa Catarina.
Apenas a titulo de destaque ressaltamos
a obra realizada na rodovia BR-116/MG
(Divisa RJ — Muriaé(MG@G)), onde a PAVIA,
em consorcio com uma empresa mineira,
estabeleceu seu recorde atual em produ-
cdo e aplicacao de CBUQ de 54.530 tone-
ladas em um Unico més, apenas com duas
centrais asfalticas.

Nos Ultimos anos, por forca de mudan-
ca de seu controle acionario, que passou a
ser americano e espanhol, a PAVIA aumen-
tou significativamente seu capital social, o
que lhe permitiu aumentar bastante seu

parque de equipamentos e veiculos, par-
ticipar e ganhar obras de maior volume e
complexidade e alargar seu nicho de mer-
cado também para a area de construcéo
de novas estradas e obras de arte.

A PAVIA possui um quadro técnico di-
versificado e equipes altamente dedicadas
e especializadas na sua area de atuacao,
estando pronta para o desafio dos proxi-
mos anos, contando presentemente com
uma carteira de obras para executar que
supera os R$ 300 milhdes, destacando-se
os projetos de restauracdo rodoviaria em
Minas Gerais nas rodovias BR-116/MG,
BR-474/MG e BR-259/MG, com mais de
300.000 toneladas de CBUQ, na Bahia,
na rodovia BR-116/BA, em parceria com a
concessionaria ViaBahia, e em Santa Catari-
na na rodovia SC-355, onde foi pioneira na
aplicagdo da tecnologia de asfalto morno
no estado. E no estado do Rio Grande do
Sul, onde a PAVIA tem deixado sua marca
de qualidade gravada, acaba de ser iniciada
pela PAVIA mais uma obra, de 105 km na
rodovia BR-116/RS, programa CREMA com
duracéo prevista de dois anos.



